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RENCONTRE
DU CLUB DES VILLES CYCLABLES

le schéma directeur veélo
de la ville de Montpellier
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Médterrange




Qu’est-ce qu’un schéma directeur cyclable?

= C’est un outil de programmation et de plannification

------------------ = Il oriente la politique cyclable d’une ville
__________________ a court et moyen terme,

= || est en interaction avec les autres schémas
territoriaux,

ou d’agglomération,

» Permet de construire progressivement le reseau
cyclable



Diagnostic -

| Déroulement de 1’étude




Déroutement de Iétude

1- Diagnostic

= Enquéte d’usagers et entretiens

= Etat des lieux des aménagements existants

» Les dysfonctionnements constates

= Accidentologie vélo a Montpellier

= Analyse des coupures

» Recherche des pdles générateurs de déplacements
* Prise en compte d’études menées en paralleles sur
les deplacements et la hiérarchisation du réseau



Déroutement de Iétude

2 - Les grandes options du schema « vélo »
de Montpellier

Proposition de maillage
Concertation

3 - Propositions pour un schéma « vélo »
Les objectifs des propositions,

Les amenagements a développer a Montpellier
Les propositions par secteur géographique,
Les fiches projet par trongon
Les actions complementaires
Les estimations | ‘ |



Diagnostic B

| Les aménagements cyclables actuels




Les aménagements cyclable




1- 2 Les aménagements cycle







Schéma Directeur Vélo de Mo

Piste qui accompagne une des
principales artéres pénétrantes vers le
centre ville.

1: DESCRIPTION DE L'AMENAGEMENT CYCLABLE :
type d'aménagement  v|
Piste Cyclable Bidirectionnelle largeur : 2,80

: DESCRIPTION DE L'ENVIRONNEMENT PROCHE :

Type de Voie (ou de site) :
Voie de Transit
Voie de distribution inter quartiers
Voie de Desserte

Volume du Trafic : Fort

Vitesse réglementaire : 50 km/h

Profil des voies : 1x1v sens unigue Oui

Po6le Générateur de trafic a proximité :

Equipements de Loisirs

Commerces ou Senvices de Proximité

Quartier d'Habitat Résidentiel

Tramway a proximité

: O
]
Commentaires
Les intersections peuvent étre délicates (photo détail 1).




__________________ Les poOles genérateurs de
.................. déplacementg vélo




Diagnostic - Les poles génératelirs de epIACeENN N

Les poles générateurs de déplacements

équipements scolaires

colleges

’\ ) lycées et universités

|:| équipements de loisirs (sportifs et culturels)

................. .""_ _"". pi 5 Ci n e 5

................. B maisons pour tous

................................. A médiatheques, bibliotheques

. équipements administratifs divers

) principaux centres commerciaux




Diagnostic - Les poles gén

Les poles génerateurs




i Objectifs des propositions




Un préalable :

« La collectivité doit affirmer sa politique de
déplacements en faveur des modes alternatifs

» La mise en place d’une politique vélo dans
une commune passe avant tout par une volonteé
de réduction des vitesses et du trafic
automobile



Objectif n°1: Desservir les poles générateurs

avec une notion de priorité vers :

.................. 1 — Les Colléges,

2 — Les equipements sportifs et culturels

................................. 3 - Les pﬁ|eg administratifs,

4 — Les poles d’emplois.



Objectifsn® 2 a 5:

2 - travailler sur la lisisbilité du réeseau,

""""""""" 3 - relier le réeseau de Montpellier aux réseaux des
------------- autres communes limitrophes

4 - proposer une offre de stationnement

5 - définir les priorités d’aménagement



Les propositions d’aménagement




Le schéma directeur vélo de Montpellier propose
100Km d'aménagements supplémentaires sur :

.................. * Le Millénaire,

 Le Centre,

..................  Les Hopitaux, facultés,

.................. ° PréS d'AI‘éneS,

* Les Cévennes,

e La Mosson.



3 - Proposition de schema
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TRONCON 1
fiche projet 2
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1 :description de |'&tat actuel
Section de la troisiéme ceinture de Mortpellier. Aménagement en s2ns urique (2 voies pour les voitures) +
une bande cydable

2 :améragement proposé

Le trafic (1000 a 700 vehicules a I'HP $) peut étre contenu surune seule wie (idem section précédentz). Une
.................. piste bidirectiornelle est donc proposée sur B woie de gauche pa rapport au sens de circulation. A
I'approche des camefours, il sera nécessaire da retrouver deux woies de circulation pour écouler le trafc
dans le camefour, le stationnement disparaitra et 1a piste sera réduite 32 m.




Les actions complémentaires

e Stationnement
analyse des besoins >> 2000 arceaux
supplémentaires repartis sur toute la ville

« Jalonnement
mise en place d’un jalonnement normalisé

«Communication
------------------ mise en place d’un plan de communication
Interne
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