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Des ambitions fortes affichées pour le vélo dans |a
mobilité du quotidien...

3 % => 9 % en 2014

Un objectif atteignable par un renforcement tres
significatif de la place du vélo dans tous les
territoires...

* 7,5% des francais de 15 ans et plus utilisent le velo au moins un jour de semaine

* et 65% d’entre eux sont dans des agglomérations ou des communes de moins de 100
000 h...

(source SNCF les pratiques multimodales 2014)



Une gouvernance et des
enjeux qui s'articulent sur des
territoires de plus en plus
larges, héterogenes et
complexes

=> || faut prendre en compte
toutes les mobilités a toutes les
echelles pour garantir la meilleure
articulation entre I'ensemble des
offres de mobilité possibles

Les 10 poles territoriaux

1 b e L usion des 10 inteetomenanatings v Pays Basgun, Elie
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Des distances, des flux, des volumes et des profils de p
en plus varies et des espaces de conquéte adaptés au vé

55% des déplacements en
milieu rural font moins de 5 km
et 46% en milieu périurbain

50% des trajets voiture en ville
sont inférieurs a 3 km, 15% a
500 m.

Plus de 70 % des déplacements
domicile-travail de moins de 5
km sont faits en voiture

Toutes les catégories
sociales et tous les ages
font déja régulierement du
vélo @ .

4% des agriculteurs

4% des employés

11% des inactifs

12% des cadres sup et
professions intermédiaires

usS
O...

11% des 15 - 20 ans
8% des 21 - 30 ans
11% des 31 - 59 ans
10% des 60 ans et plus

Et les plus fréquents « tous
les jours » sont les 31-59
ans: 5%

(1) En % des personnes ayant appris a faire du vélo



Des potentiels sur tous les territoires

Ont utilise, méme occasionnellement, un veélo au cours des 12 derniers mois

(au moins quelques jours par semaine)

46% (12%) 49% (124 52% 1 51% e

Villes centre
d’agglomérations

Banlieue d’agglomérations Villes isolées Communes rurales

Enquéte les Francais et le vélo CVTC 2013



2 roues : une
réalité dans les
territoires

périurbains avec

une part parfois

équivalente aux
TC...

Mobilités périurbaines

u1 . Pas de wransporn u 2 - Marche A pled 83 - Din-roums
B4 - Volture, camion, fourgomede B 5 - Transports en comimun
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Mobilité dans les espaces périurbains et vulnérabilité énergétique des ménages en
région Centre-Val de Loire Cerema Normandie-Centre 2017

ne augmentation importante du nombre de déplacements
s vadraaron automobiles qui restent prépondérants
mais une part modale qui diminue fortement

P

i

- Une augmentation des
déplacements doux (volumes
et parts modales)

- Une augmentation de la
fréquentation des TC mais
une faible part modale

mobilités estivales

ENQUETES
Mobilités estivales



une réelle appétence pour le vélo

REPARTITION DE LA POPULATION FRANCAISE SELON LES LOGIQUES DE

5 3 % d eS p e rSO n n eS CHOIX MODAL RELATIVES AU VELO
interrogees sont plutot

==
prédisposees a utiliser / ' \

le vélo...

A des degrés divers, la tres grande majorité
de la population a une attitude positive vis-
a-vis du vélo...

Mais comment encourager le passage a
I’a Cte Source : étude facteur 4 SNCF



Des attentes fortes en terme d’itinéraires et de
stationnement...
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interrogations en terme de sécurité..
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De la juxtaposition a la complémentarité :
Quelle place pour le vélo dans |la mobilité ?

Mairie de Couéron
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'évolution des vélos, I'innovation de produits, de
services et d'aménagements : un atout pour la
conquéte de nouveaux espaces et de nouveaux
utilisateurs réguliers... en s'approchant des besoins
de chacun




Comment relier les differents poles du territoire
pour accéder facilement aux grands poles
d’activités, aux espaces de loisirs, culturels et
commerciaux

Des itinéraires sécurisés permettant une continuité des
déplacements entre les pbles associée a une
signalétique appropriée




Comment assurer la sécurité des
déplacements en vélo ou a pied sur
des itinéraires divers... de la route
nationale « 80 » a la rue « 30 » du
centre ville

Education, communication et information
incitant au respect entre les modes...

On sera de plus en plus « tous modes » selon
I'age, le trajet, le lieu, le moment, le motif...



Comment stationner chez soi
et g destination en toute
sécurité

Une condition préalable ... avec
des enjeux plus forts liés a
I'augmentation de la valeur des

vélos ...




Comment
permettre un
acces aux gare
et un
stationnement
securise sur le
site des gares ?

Un enjeu majeur dans l'articulation des
mobilités aux difféerentes échelles
territoriales

« 60 % des répondants ne trouvent pas
de solution sécurisée pour stationner
leur vélo en gare » Enquéte FUB



Dans les zones a forte demande touristique : " |
préserver la qualité des sites et offrir des L R ams
solutions de mobilités adaptées e AN VN R,

e

* |a gestion de poles touristiques pour maitriser
I'espace et la qualité des sites... : mettre le
stationnement des voitures sur des espaces moins
valorisés et favoriser I'acces aux sites avec le vélo,

des navettes,...




POUR DEMAIN, ON IMAGINE SURTOUT PLUS DE VELO ET DE COVOITURAGE

% TRES BONNE SOLUTION
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THE SHIFT DECARBONER LA MOBILITE

BIAGLARY  DANS LES ZONES DE MOYENNE DENSITE
Résumé aux décideurs
du rapport du groupe de traval dirgé par Francisco Luciano
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% PRATIQUE COURANTE EN 2030

Le vélo : une solution
efficace et crédible
pour nos concitoyens

Une des solutions pour réduire la
facture énergétique/ transport des

populations fragiles périurbaines et au
dela



Le velo doit s’inscrire dans une
mise en cohérence des offres
de mobilité et des
investissements aux différentes |
echelles des territoires : }
le « plan vélo/piétons» doit
étre une des composantes
d’une vision globale de Ia
mobilité de demain
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De nombreuses initiatives déja existantes a
coordonner pour renforcer la visibilité des actions et
la place de |a strategie velo dans l'offre de mobilité

Proposer de nouvelles offres pour progressivement
disposer d’une vision réseau



Régions + Département +
Meétropoles + Agglomérations+
Communes + Entreprises (PDE) +
SNCF + Associations + acteurs du
tourisme + réseaux de transports

urbains et interurbains+
education nationale + Citoyens

Mobiliser tous les acteurs
impliqgués du territoire




Satisfaire les fondamentaux

Innovation, expérimentation, évaluation et échanges entre les
collectivités

Vision a long terme

Les clés de

| d ré LSS |te Engagement dans la durée

Ecoute

Communication

Valorisation
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Tout est encore
possible :

* ACHACUN DE
S’ENGAGER

* ATOUS DE SE
COORDONNER




