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LE GUIDE

* Les servicesVvélos : pilier essentiel d’une politique cyclable , I R
réussie DES SERVICES @ | )

* Production du Club des Villes et Territoires Cyclables et VELOS_ » = A
Marchables pour les collectivités ~' ' L A

* Partenariat avec la société de conseil Inddigo

* Obtention d'un crédit impét recherche [N | d 7
« Soutien de TADEME ' |
* Fait suite a 'étude ADEME sur les services vélos : N ‘ J A
IS b
) \ﬁ (3
* Objectif : Accompagner les collectivités pour créer ou adapter g/—/\f’f‘
leurs services vélos. \ [ i

e Sources : retours de collectivités collectés, groupes de travail
animés par le Club.

Réalisé par En partenariat avec Avec le soutien de g (A
—— P o ()
- Ex L
REPUBLIQUE _ :,:.m-%;m»
O FRANCAISE 7 achabies
illes & territoires h i Amance ba is
cyclable inddi Suternie R
cyclables et marchables inddigo Fraternité
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Contenu
. , , , m,[ 1. Stationnement sécurisé
* 6 services velos présentes | @
dans des fiches o S %, 2. Location longue durée
methodologiques synthétiques
e A destination des élus des ~’% 3. Location libre-service
collectivités locales et des
techniciens ﬂ 4. Aides al’achat
 Donne des reperes sur la : ,
) P % 5. Apprentissage du vélo
conception, la gouvernance et e

le dimensionnement des
services

6. Atelier d’auto-réparation




* Breve présentation du service

* Enjeux

* Points d’attention avant de se lancer
* Les indicateurs a prendre en compte

 Modalités de mise en ceuvre
 Scénarios et modeles de services
 Gouvernance
* Dimensionnement et couts
* Points de vigilance

e Stratégies et outils de communication
* Ressources complémentaires
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3.

La location de vélos
en libre-service

Un service de Vélos en Libre-Service (VLS)
permet a un usager de louer un vélo de
maniére automatisée sur l'espace public,

pour une durée généralement comprise entre
quelques minutes et plusieurs heures.

Le systéme encourage l'usage du vélo en ville,
favorisant le report ou la complémentarité
des modes de transport et la diffusion d'un
réflexe vélo chez un large public.

* Pourquoi développer un service de VLS ?

bon pour
la santé, sans que 'usager n‘ait 3 gérer de vélo
(par de risque de vol, pas de stationnement
« sécurisé » nécessaire, pas d'entretien).

pour tester
le vélo en ville et accompagner vers une
sensibilisation a l'usage du vélo.

en résolvant la
problématique du stationnement et de l'emport
dans les véhicules. Il peut assurer le relais des
transports en commun aux heures creuses ol
aux horaires de faible desserte.

(voiture et véio) aux abords des gares ou
des grands pdles générateurs et, donc, la
consommation d'espace.

Le VLS est encore
aujourd'hui un marqueur fort du vélo dans le
paysage urbain, il affirme sa place en tant que
service de mobilité et affiche les couleurs de la
collectivité.

parla
grande liberté quiil procure et son faible coQt
pour 'usager via les abonnements annuels.

Les points d'attention avant de se lancer

et sa disponibilité.

9 aux aléas ¢
personnel pour la régulation, etc.

t pour un
service en trace directe, l'usager n'aura confiance

que s'il peut accéder facilement 3 une station

proche de son point de départ et de son arrivée.

propriété du vélo, occupation du domaine
foncier, continuité de service, etc.

batteries, électrification des
infrastructures, qualification des réparateurs, etc.

et des enquétes réguliéres.
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Scénarios de déploiement :
pour qui et pour quels usages ?

VLS privé
en free-floating

Le public visé
* Les occasionnels et les touristes.
* Des actifs « p » domicik il/p

Le type de location le plus courant

. tion : La location la plus fréquente est
pour quelques dizaines de minutes.

. Il existe des formules
d'abonnements pour un usage régulier.

L'accés au service

Sans abonnement, entre 0,15 €
et 0,30 € la minute avec souvent un déblocage d'en
1€ Avec la se situe

entre 35 et 80 € avec des conditions spécifiques en
termes de durée du trajet et nombre de trajets total

Type de flotte
* Une offre 100 % VAE.
* Les VAE sont particuliérement prisés pour leur fiabilité

de service, la rapidité de souscription et leur flexibilité,

L'implantation territoriale

« Spécifh dans les poles.
* Un Appel & Manifestation dintérét (AMI) permet &
une collectivité d' iser sous i iti

limplantation des vélos sur son espace public
(emplacements réservés, vitesse abaissée en aires
piétonnes) et de limiter le nombre de véhicules par
emplacement pour faciliter l'acceptabilité.

% VAELS
« flexibles »

Le public visé
* Tout public.

Le type de location le plus courant

. Quelques dizaines de minutes.

. Les formules d’abonnement &
I'année constituent une cié du service pour toucher
les usagers quotidiens.

L'accés au service

* Le service permet des abonnements mensuels ou
annuels avec les 30 premidres minutes gratuites.
Le coQt pour Fusager est souvent supérieur 3 celui
d'une offre de VLS classique.

Type de flotte
* Une offre 100 % VAE pouvant étre fixé sur des bornes
ou en station virtuelle.

Limplantation territoriale

* Pour les ires denses et/ou i olle
véio peine & décoller. La création d'un service de
VAELS permet d'attirer les usagers en créant un effet
« nouvelles mobilités innovantes ».

Les points d’attention
« La disponibilité des véios pose souvent des
problémes.

&% VLS classique
massifié

Le public visé
« Déplacements pendulaires.
* Les occasionnels, touristes.
* Les étudiants.
* L'accés aux gares en intermodalité.

Le type de location le plus courant

. Quelques dizaines de minutes.

n t  Les formules d'abonnements &
Fannée constituent une clé du service pour toucher
les usagers quotidiens.

L'accés au service
« Le service propose des abonnements similaires &
Foffre VAELS.

La diversité de matériel

* Une quantité de vélos importante souvent mixte VAE/
mécanique sur bornes.

* Des vélos robustes.

Limplantation territoriale
* Pour les territoires denses et/ou touristiques en
complément d’'une offre de transports en commun.

Les points d"attention
* La maintenance des vélos peut s'avérer lourde et
colteuse.

PN VLS
@7 «intermodal »

Le public visé :
* Les usagers occasionnels des transports en commun.
* Des actifs en déplacements professionnels,

Le type de location le plus courant

. La location la plus fréquente est
pour la demi-journée ou la journée.

. des tarifs préférentiels liés aux
transports en commun peuvent &tre mis en place.

L'accés au service
o Entre 5 et 10 € Ia journée.

La diversité de matériel

* Un vélo mécanique permet de limiter les colts
d'exploitation,

* Un VAE permet d'attirer un plus grand nombre
d'usagers.

Limplantation territoriale
* Pour les denses et ires dotés
d'un réseau ferroviaire  forte densité de circulations.
« Spécifiquement implantés le long des gares avec une
desserte importante de pdles d'équipements et de
services dans un rayon de 13 S km.

Les points d’attention
* Un service complémentaire 3 d'autres services vélos
en gare.

S
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/(6 « Micro-service
2/ \/LS»

Le public visé

* Les occ le ire, pour les loisirs
principalement.

* Les touristes.

Le type de location le plus courant
* Une location en boucle, pour découvrir le territoire
sans voiture.
. les formules d'abonnements
sont principalement a la demi-journée ou A la journée.

L'accés au service
* La tarification se rapproche d’un service de VLS
ponctuel.

La diversité de matériel
* Principalement une petite offre de vélos, autant
mécaniques qu'électriques.

Limplantation territoriale
* Pour les territoires intermédiaires qui ont répondu 3
des appels 3 projets.

Les points d’attention
* Un service avec un faible taux de rotation des vélos.

. VLS
ol Cargon
Le public visé

* Les familles avec enfants ne disposant pas d'un cargo
* Les déplacements ponctuels de marchandises
(grosses courses, achat de meubles, petit
0 gani d'é etc).

Le type de location le plus courant
* Une location en boucle
* Type d :les

d:
sont principalement 3 la demi-journée ou 3 |a journée.

La diversité de matériel

* Principalement des vélos cargo de type biporteurs
avec une caisse 3 Favant, modulable avec un siége
enfant.

Limplantation territoriale
* Grandes métropoles, grandes 3 petites
gg! peuvent étre c

Les points d’attention

* Un service avec un faible taux de rotation des vélos
et des dégradations ou vols potentiels sur des vélos
colteux

Gouvernance et type de parc VLS:

quel mode de gestion ?

Le mode de gestion des services de VLS et le risque qu'il fait porter sur la collectité ainsi

que le dimensionnement de la flotte sont étroitement liés :

S
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- Larégie

Permet de tester un service

notamment sur une petite tlotte
Disposer d'une expertise technique interne de gestion
de la maintenance et du service client est indispensable
pour assurer le bon fonctionnement du service. La régie
permet A |a collectivité d'exercer un contrdle direct

sur la gestion quotidienne du service et doffrir une
flexibilité dans son adaptation aux besoins des usagers.

Les colts d et de fonctk sont
portés directement par la collectivité bien qu'elle puisse
obtenir des subventions.

Les points d’attention

* La collectivité doit s'assurer du bon équilibre financier
du service 3 long terme, les recettes des usagers
ne compensent pas les frais de fonctionnement du
service.

- Le marché public

u en expérimer

ur la forme du

priete du materiel) et de rer

rapidement l'exploitant en cas de¢

u de changement d'orientation

Les contrats sont assez courts, de 13 4 ans, les
investissements sont portés directement par la
collectivité. Ce mode de contrat permet d'expérimenter
un service sur une ou plusieurs années.

Un systéme de bonus/malus bien pensé permet
de motiver le délégataire pour optimiser le
fonctionnement du service.

Les points dattention

« Par le passé, le marché public lié 3 la publicité
était mobilisé pour les flottes historiques de VLS.
Aujourdhui, seules quelques collectivités ont choisi
de renouveler ce type de contrat.

- L'intégration
a une DSP Transports
en commun

Il permet

financiers

xploitatic

Les princip i de réseaux TC di de
filiales exploitantes de services vélos.

Les points d"attention

* La temporalité de ce mode de gestion est liée 3 la
temporalité d'évolution du réseau TC, plus longue que
celle du vélo. Il est important de prévoir 'évolutivité
du service dés la conception du contrat (mix vélos
classiques/VAE, fonctionnement des stations, modes
d'achat, etc) afin de rester a jour.

« Les indicateurs d'activité du service (coOts, utilisation
de la flotte, mai e) peuvent étre 3
obtenir ou dissocier du contrat principal.

- La Délégation
de Service Public
spécifique

ervices velo jui peut inclure d'autre

La durée est souvent comprise entre 3 et 6 ans pour
permettre 3 l'opérateur d'amortir ses investissements
et permettre un renouvellement hors dune période
électorale.

Les points d’attention
+ Ce type de contrat nécessite une préparation
i afin i qui éc ique que
pourra trouver le ou les futurs opérateurs ainsi qu'un
pilotage et un suivi fin,

- Lappela
manifestation
d'intérét pour
le free-floating

tloating sur 'espace publ

Cette formule permet de bénéficier d'un service
& moindre cot (sauf ressources humaines lides &
FAMI et mise en place de places dédiées) et sans
investissement. Mais les tarifs pour fusager plus élevé
ne permettent pas d'en faire un service socialement
inclusif.

Les points d’attention
* La gestion des échanges avec les opérateurs afin de

faire respecter les emplacements de dépose-reprise
des vélos peut étre chronophage pour la collectivité.

S
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Points de vigilance Outils de communication

- Le public - Identité du service

12 5 - Campagnes de marketing
- Les conditions extérieures , :

- La fourniture du matériel
-+ Evénements de promotion

- La gestion du parc

- Lerééquilibrage des stations

- L'implantation des stations
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Une politique vélo efficace repose sur 3 piliers

cyclables
£ marchables

Ameénagements cyclables Stationnements Services associés
* Confortables * Adaptés aux besoins * Location
* Continus » Variés (consignes sécurisées, arceaux couverts, ..) * Réparation
* Sécurisés * Positionnement stratégique dans les péles * Aide a l’achat
d’échange * \Elo-école

trovelo  EESS————=

)
P R —

ATELIERET |
LOCATION: |
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Les Reseaux Express Velo
* Surdes périmétres enrésonnance avec ’échelle des SERM
* Enintermodalité avec le réseau TC
Metzeral i - Lty L} \
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Kruth % [ |
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Proposition de périmétre pour le REV de Mulhouse
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00.00.0000 Titre du document

L’intégration du vélo et la marche dans les poles

du GPE

Dans les comités de poéles:
 Comités techniques spécifiques « Vélo »
« Rando vélo avec les élus et partenaires

* Réunions de travail sur plan avec MOA et associations
locales

Méthode de travail avec Collectif Vélo IDF :
 Réunionsrégulieres de coordination entre référents
 Revuesde projets de pdle mensuelles
* Formations en salle ou de terrain par le CVIDF

* Ateliers « cohabitation piétons/cycles »

Autres
acteurs

institutionnels

SGP

Coordinateu
r

Associations
vélo
locales

S
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Collectif
Vélo-IDF
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Réseaux cyclables dans les SERM
Créer ou compléter les réseaux express
vélo ST T ,’/ \\\
___3askm {’/ \\’I Rl \
* Prolonger les lignes X AN 0
* ldentifierde nouveaux axes . et trespoes
. oy < . ! / N i - ! ~ J -~ poles " 4
« Augmenter Uintermodalité en travaillant - . AN
. . \\ /r 1 “ ,/ \\‘- _ -
le tangentiel et le rabattement (au sein \ of- X .| T T
A , Ligne Express \\ ,, -
deS pOleS d’eChangeS) (fegrroviai':eoubus) ‘\\ _ <
« Cibler les services cyclables a déployer soaumags e e et reseau véo
. . veloen tangentiel
* Travailler avec les parties prenantes rabattement :
dont les collectifs vélos locaux
Ligne Express
27
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Le SERM de touraine

I LE PERIMETRE

CHATEAU- ¢ J o
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Service Express Regional
Métropolitain de Touraine
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mmm Ligne de train Rémi ; 29
— Ligne forte de car Rémi (P, S, H, G, 800)
Arrét du réseau Rémi o atu:s

Intercommunalité




Itinéraires du réseau structurant

wp 1-Monnale / Esvees-sur-Indre

2- Saint-Antoine-du-Rocher / Montbazon

3- Cerelles, Langennerie / Veigné

4- Larcay / Druye, 4a Saché, 4b Savonniéres

5- Tours, Petite Asche / Saimt-Cyr-sur-Loire, Equatop

6- La Ville-aux-Dames sud / La Riche, La Grange David

7- Saint-Piesre-des-Corps, Gare TGY / Berthenay, 7a Saint-Cyr-sur-Loire
& La Ville-aux-Dames nord / La Riche, Fac Médecine

9-Youvray / Saint-Etienne-de-Chigny, %a Luynes, 9b Pemay, ¢ Saint-Roch
10- La Membrolle-sur-Choisilie / Monts

11- Rochecorbon / Leynes

12- Rochecorbon / Saint-Cyr-sur-Loire, I'Escale

13- Parc Grandmont / Joud-3s-T & Malraux SAINT-ETIENNE-
Vo, Foee DE-CHIGNY

!

$i3338443

i

=== Variantes

a Franchissement 3 créer
- Eurovéloroute

e Liaisons du réseau structurant

Minérawe 7
»~ BERTHENAY

VILLANDRY

DRUTE

LUYNES

o ‘%:. mmm_
‘!%' i

SAVONNIERES

Le SERM de touraine
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Rendre la mobilite accessible a tous
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Rendre la mobilité accessible a tous
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Mobiscol : un portail, une dynamique

d’acteurs, une veille nationale

s O v
Rejoighez-nous! v @
@l T e 99
Q e
* https://mobiscol.org O : o @
* https://mobiscol.org/ressourc . O ®
es/ @ &
* https://ecomobilite-
P © o e

scolaire.gogocarto.fr/
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Les services — developper apprentissage a &
tout age

* Deployer le Savoir Rouler a
Vélo (SRAV)

 Les sessions/sejours
d’'apprentissage

e Les ateliers de remise en
selle

Les ateliers pour publics
spécifigues

Les mini-stages de circulation




Ville de Vitré (35)

e Cout de Uopéeration :76
000€TTC

e Dont : revétement stabilisé30
425€

* Dont : Marquage et
signalisation tricolore :30 634€
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Strasbourg

eurométropole

lvana KOVACIC

Chargee de mission management de la mobilite

Direction des Mobilites Eurométropole de Strasbourg
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( &te ritolres
cyclables

l Tmarchables

/ Strdsbourg

eurometropole

- Eurométropole de Strasbourg:
e 33 communes
e 500000 habitants

e 337,6 km?
Ll —> Strasbourg:
| NAGNE * 290 106 habitants
Colmar “ e 78,3km?>
Haut-]l e Plus de 50 000 étudiants

Rhin '
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Ecomobilité scolaire

Strasbourg.eu

miirogobes o

5 H s e H &%
LS L
Conssils, idées et programmes
d'accompagnement en faveur

de I'écomobilité scolaire

Strasbouro

Heoe (@] Septembre 2023 euromeétropole ',
~3 D d D ] \ . g
AA /\ I 2\ /\
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4 ecoles 1547 éleves . .
interventions

Photo des actions mises en place
a I’école Erckmann Chatrian "

' (GREPTEL




S.M.ALL - mobilité durable pour tous

S.M.ALL

Partager des solutions urbaines en
vue d'une mobilité durable pour
TOUS

Le projet S.M.ALL répond au défi urbain majeur de fournir

< 3. UNE EUROPE PLUS CONNECTEE

aux groupes les plus vulnérables des solutions ciblées
permettant l'accessibilité et des solutions intégrées de

mobilité durable pour tous. Le réseau traitera des politiques
et pratiques locales spécifiques correspondantes, telles
que : des itinéraires s(rs de la maison a I'école, une mobilité
saine pour les jeunes, un plan de mobilité urbaine durable
(SUMP) pour les enfants, ou l'accessibilité des transports
publics pour les personnes handicapées. Bien qu'un large
éventail de sujets soit couvert, ils peuvent tous étre abordés
sous un titre commun, a savoir la mobilité urbaine durable.

Strasbourg.cu

eurometropole

urB~Cl [

Cofunded by
the European Union
Inerreg

e 4

S.M.ALL

Sustainable
Mobility for All
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"  AGENCE DU CLIMAT

L le guichet des solutions

¥ Faremiropels de Srrmboarg

- MSEIL pe
DEVELOPPEMENT

Strashourgeu

Strasbourg.cu

sanmatropale {

@ O : Inclure les jeunes dans les processus |
démocratiques qui transforment les politiques de ,
mobilités actives

mobilité club
france

MOBY

SO : Intégrer Iavis des conseils de Jjeunes sur les grands
‘ Pprojets de mobilités dans leur commune
> Vighaooo o la vare o 4 Végal partage d: 1 parsle dum des Inutsnces & concentafion ol ée
o mance

\‘. Crbeion o ol s bl e s iecons & Easoendonpels o Srmbvrg
DEESIACNIe specth DERN) &,

Strasbourg /g Zobilités

[ SO : Concerter les écoles pour favoriser des trajets
domicile-école adaptés aux mobilités actives
7 Proposer au écoles qui gagnent Je challenge A I'école & vélo tn rdv dans leur écale. posr
€xouter kewr proposition d'amélioration dans I quartier
> Création ¢'une page internet pour l¢ challenge des ¢coles, ave la m(s,pm« signalement
de probiémes (amcnagement circalation) sis be chemin vers I'école ) . @& .
-

> Temps de concertation si Ia prafigue da vélo €n non manité ave des adokescentes. %‘ b . \

SO : Créer un partenariat avec I'Université de Strasbourg ‘
pour relier les projets de la recherche avec les actions de
S.M.ALL
;7‘ > Achat de telrasm pour rves écoles |.‘2“, ‘_ :
> Mesurer I qualité d'air dans chaque o
Collecter des donnécs sexo-spésifiques poat avoir des données ct focales sur les
pratigues des jeunes filles ot sdentificr les principaux freins |

- 3 \O : Mettre en place des services favorisant
P“ | I'autonomie a pied et a vélo
i

QO - Permettre a chaque jeune de se procurer un vélo

Labarateire
image, ville, environnement | LIVE
de 'Universite de Strasbourg

or 800 @

ACTIONS

Construire 1€ culture Iocale de I mobilité active
{0

\.‘):\kﬂ,.mnknbnmauﬁmdﬁh'lﬂ
des campagnes de communication
i AT Y S
..‘-wnmwhla.
o mpecor st ey Gl

win

et e e, 4 e e W X
e e

o o e e o v M A ("’:

. b i 3P e

i

v (9.8

@

bitegs
Mo ke ey

at g & n\lapu-l:m.umu':,-‘hAuh
E——pe T T U e

presrys

e

e s siones BETE il v e e o e pﬂpmw.

i fowes

0 : Porter un discours pour renforcer les programmes
‘mabilités actives auprés des institutions publiques

-

lnn_‘ e [z porade St ek 1 $5 chigue i e e Seuin
~0001
oL o e w1 B o mabds o R
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Hae

SO:DMoppmuuhndunmmamh
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Angelique Moutenet

Ambassadrice de la mobilite durable
PETR du Pays Lunevillois
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Dispositif Velo’sCool

* Le concept: dispenser un
permis velo et un velo pour
tout futur collégien pour ses
trajets quotidiens

e Territoire : Communauté de
Communes du Territoire de
Lunéville a Baccarat
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Vélo-école

Vélo-école
VéloLun’: association loi 1901 créée en 1994

milite pour des déplacements quotidiens doux.
Agréé Velo-Ecole

v’ Démarrage en 2015 avec les TAP

v/ 2018 : Montée en puissance avec le dispositif
«Velo’s Cool» de la CCTLB

v' Application du cahier des charges national du
« Savoir Rouler a Vélo» (SRAV)

v’ Maitrise du vélo

v Reégles de sécurité

v’ Application pratique dans la circulation
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Vélo-école

«2 Salariés: 1 CDI30h +1 CDI24h,
*+ 1 Service Civique
v' Année scolaire 2022-2023 :
v' Intervention auprés de 18 écoles pour 430 éléves

v 600 heures d’interventions

v’ 325 éléves se sont vu délivrer Uattestation SRAV

v Année scolaire 2023-2024 :

v’ Intervention auprés de 22 écoles (533 éléves)

v/ 527 a 580 heures d’interventions (prévisionnel)

v’ Réalisé : 542 heures
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Déploiement SRAV sur le territoire du PETR =&
du Pays du Luneévillois

PETR Pays du Lunévillois :

4 communautés de communes
* 159 communes

e 78 000 habitants

* AOM depuis 2018

Savoir Rouler a Vélo :
e 2 circonscriptions
* Environ 50 écoles primaires —

e Estimation de 900 éleves a
former




Les atouts de la logistique a velo

10h30

mercredi 2 octobre 2024

Espace Mobilités Actives

European Mobility Expo 2024 Strasbourg
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Les atouts de la logistique a velo

Gaétan Piegay
Les Boites a Vélo
Responsable du pble études

Joakim Dangel
Sikle
Fondateur et Chargé de développement

Antoine Robichet
Mission politiques de Fret et Logistique, DGITM
Chargé de mission

mercredi 2 octobre 2024
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Sikle - Les Composteurs de Strasbourg
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Stationnement vélo : solutions
eéphémeres, velos hors gabarit

11h30

mercredi 2 octobre 2024

Espace Mobilités Actives

European Mobility Expo 2024 Strasbourg
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Stationnement vélo : solutions éphémeres, e
velos hors gabarit

Grégoire Maes
Abriplus

Christelle Boisramé
Abel Sensors

Cécile Drouet d’Aubigny
Inddigo
Consultante

Corinne Verdier
Altinnova

Antoine Cochou
La Ruche a Vélos

Arnaud Lathuilliere
Hakken Mobility

Manuel Losada
Novality

Pierre Prezelin
Abricyclette

mercredi 2 octobre 2024
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Stationnement vélo : solutions
éphémeres, vélo hors gabarit...
retours d’experiences.

European Mobility Expo 2024
2 octobre 2024, 11h30
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‘?@ Pourquoi en déployer ?
Extraits du Guide des services vélos

| e stationnement « sécurisé »

e Le vol de vélos, 2" frein a la
pratique du vélo

* Pour encourager l'intermodalite
vélo et transports
publics/covoiturage

e Pour répondre a la montée en
gamme progressive des vélos en

LE SAVIEZ-VOUS ?

Plus de 350000 vols
de vélos par an !

Le vol est un obstacle majeur a la
pratique du vélo. Sur les 16 millions
de vélos actuellement utilisés en
France métropolitaine, 350 000 a
580 000 sont volés annuellement.
Par ailleurs, plus la part modale

du vélo est élevée, plusily a de
vols, ce qui souligne la nécessité
de développer massivement

ces solutions de stationnement

== « SECUrisé n.
: . Source : Academie des mobilites actives.
C I rc u a I O l I “\ Le vol de vélos en France. 2023,

* Pour éviter les mésusages

%)
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cyclables
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Diversité des modes de stationnement

| e stationnement « sécurisé »

* Acces controles par clé, par
badge, par application de
smartphone ou par un gardien.

- Variete de formes selon la taille
du stationnement et son usage
dans un territoire

* Que choisir pour du
stationnement intermodal ?
résidentiel ? équipements publics
? centres commerciaux et zones
urbaines denses ?

Vélobox

Consignes autoportantes

Locaux vélos dans les nouveaux
batiments

Parcs de grande capacité

Reconversion de locaux vacants d'activité

Reconversion de parcs
de stationnement voitures
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Le stationnement hors gabarit




Le stationnement hors gabarit

Pour quoi faire ?
Répondre aux besoins de stationnement des vélos spéciaux (cargos, PMR, logistique)

Ou lI'implanter ?
Transformant du stationnement voitures/vélos, délaissés de voirie, créant des espaces réservés
parkings vélos sécurisés.

Quels équipements ?
Arceaux bas, crochet au sol, emplacement libre...

Le point d’attention ?
Concevoir des places au plus proche des acces, a plat, avec des rayons de giration adaptés.

cLs oes villes
&territoires
cyclables
e marchables
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Le stationnement hors gabarit

Des emplacements libres, un mobilier adapté, une signaletique

cLs oes villes
&territoires
cyclables
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Le stationnement éphémere

Pour quoi faire ?
Répondre a un pic de demande de stationnement vélos.

Ou l'implanter ?
Transformant des espaces publics, du stationnement voiture voirie/ouvrage, délaissés de voirie.

Quels équipements ?
Racks vélo déplacables, compacts a stocker, permettant une sécurisation roue + cadre.

Le point d’attention ?
Sécuriser 'espace de stationnement éphémere : visible, proche des lieux de destination, fermé ou

gardienné

cLs oes villes
&territoires
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e marchables
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Le stationnement éphémere

Evenements sportifs/culturels
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Le stationnement éphémere

Centres villes
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Le stationnement éphémere

Palier a des travaux dans un batiment tertiaire (La Haye)

S———
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Pour aller plus loin : le Guide des Services

Vélos

LE GUIDE
DES SERVICES
VELOS

pour les collectivités

Réalisé par En partenariat avec Avec le soutien de
—_ . E b | ADEME
REPUBLIQUE
O FRANCAISE
i . . . . 4 L_fbﬂ_l‘é AGENCE DE LA
cLus oes villes & territoires Lgalité e

cyclables et marchables inddigo frasernie
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abriplus i . i
Amenagement d’un parking vélo au

Stade de France

PHI!C;S&%())QH
—> Créé pour les JO et pérennisé
—> Capacité d’accueil XXL : 1000 places
—> 2 ans d’accompagnement par Abriplus

—> Allées balisées par couleur




Supports 2 étages
& bornes vélos cargos

Abrite et gardienné
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abriplus
Taux de remplissage moyen

PARKING EPHEMERE CLINIQUE 0 * 7 . 7
600 PiACES Un parking bien equipé
19,64% DE REMPLISSAGE PARKING EPHEMERE FRANC-MOISIN -
400 c . ~
0% oe 1 Un parking tres
(3]

15,30% DE REMPLISSAGE
frequenté

—> Pic de remplissage a 92% pour la
cérémonie de cloéture des Paralympiques

(o)
o

PARKING BRENNUS CITYSTADE
1000 PLACES
57,01% DE REMPLISSAGE

PARKING EPHEMERE LANDY WILSON

600 PLACES
41,17% DE REMPLISSAGE
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ACCOMPAGNE LE DEVELOPPEMENT DE LA MOBILITE
DURABLE

Innovation, design, fabrication, pose d’abris et de rangements de vélos

HATKI

MOBILITY

Présentation de nos solutions innovantes pour :
- vélos spéciaux (Cargos ou Longtails) avec assistance électrique
- Vélos spéciaux pour Personne a Mobilité Réduite
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de recharge VAE

élo Longtail

avec 2 boitiers
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Avec des dimensions adaptées et une signalétique permettant d’identifier lemplacement PMR, cet appui vélo saura répondre aux
contraintes liées aux déplacements de toute personne génée dans ses mouvements et ses déplacements.
En complément de la gamme pour vélos spéciaux, cet appui vélo PMR permettra donc de répondre aux besoins du plus grand nombre.




metropole

ROUENNORMANDIE
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| Se connecter I

50”1'\/I“9
les-Roue v e Mest
2 Grand- : M
@mwily 9 v
f ‘ = Leafet | Map data © OpenStreetMap contributors, Imagery © Mapt

39 consignes sécurisées 515 places au total

Vous ne trouvez pas I'emplacement qui vous convient ? : =
: . . . . Faire la demande ici
Faites-le nous savoir, et demandez |'ouverture d'une consigne
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FILAO : 3 PLACES VELO STANDARD + 1 PLACE VELO CARGO e
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~Stationnemeht vélos grand
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Carte temps réel cyclables

£ marchables

& %% % % %% %% — | Rangée: C, Section: 3 m
EE Category: Cargo
X
Place 4
) b &b &b &b b &b &b
Occupé 2 heures
) . o : X  Dernier 26 sept. 2024,
changement 14:25
2
0 Dernier log 26 sept. 2024,
14:25




DutchSense )

Occupation
Filtres Graphigue
Vous pouves sélectionner une plapge de maximum 1 an pour I'exportation et 1 mois pour le 125 —
graphigue 1o =
15
Date de début ' ;:

5 01-08-2024 13:51 100 @ Fréquentation maximum
a5 @ Fréquentation minimale
a0 -

Date de fin i

o 29-08-2024 230 30
75
70

P11

A ; £
Paramétres de graphique 55
50

View 45
40

Maximum 25
20

Minimum 25
20

(] Moyenne 15
10

Type de données ;

o] Pourcentage

@ Places

Options d'exportation

Export filters

[ Regrouper par lignes

Filtre de ligne

Laisse

Catégorie

[ l

Vélo Standard

Vélo Large

Vélo Cargo

Vélo Allongé

Afficher

24 5ap

12:00

5. Sap

12:00
Jour

28. 5ap

12:00
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Bike parking » Parking de bicicletos

5 B30 B sl I I
Places disponibles

Spaces availoble « Plazas disponibies




ABEL

SEeNsSorss)

Smart Parking for Bikes
www.abelsensors.com

EUROPEAN
MOBSILITY
EXPO

.l..

Christelle BOISRAME_ +33 6763718 48_

7N I"\ﬁlt\l’f\m ﬁ fr N e s e e e P e e Vv
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mlosada@novality.es cus o villes

&territoires
cyclables

www.n OVCI/I ty es er marchables

[Uovality

bike & scooter smart parking

Systeme de stationnement sécurisé, intelligent et connecté avec des
casiers individuels pour vélos et trottinettes

qui répond aux nouvelles formes de mobilité

Nous faisons du sur-mesure a la demande de nos clients




Surface B5




g
Solutions ephémeres

Le parking
le plus facile
a installer et

a déplacer

mlosada@novality.es
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Parkings vélos temporaires aux JO de Paris 2024

Al 2
concepteur-fabricant
d’un monde plus vélo

Nombreux sites
olympiques équipés
en racks ALTAO® Mobile
pour accueillir tous les
types de vélos un peu

partout en France
(Paris, Versailles, Montlucon,

altinnova® : e | l T S ‘ Nantes, Lille ...)

-2

R i el L d S
services cyclistes exploitation
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+ de 15000 places

de stationnement vélos
sur les 27000 deployées

;

&/

& =/ R
‘Vq(saillest‘éWhggiRéeﬁf
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Parkings velos temporaires aux JO de Paris 2024

Nombreux avantages
et simples a déployer !

i i o
fidll "mﬂﬂ;l!l!ﬂﬂ.i,ﬁ v
i
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Expérimentation
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Cocktail offert par

pony




EN CE MOMENT A
L’ESPACE CONFERENCE

Conference “Vers une ville apaisée,
marche et vélo ouvrent la voie !”’

14h15

mercredi 2 octobre 2024

European Mobility Expo 2024 Strasbourg




Conference “Vers une ville apaisée,
marche et velo ouvrent la voie !”

Francoise Rossignol Franz Gerald

Club des Villes et Territoires UIV Urban Innovation Vienna
Cyclables et Marchables Responsable de projet
Présidente

Marc Delayer
Agglomération du Choletais

Responsable Mobilités EN CE MOMENTA
L’ESPACE CONFERENCE

Fabien Bagnon
Métropole de Lyon
Vice-Président

mercredi 2 octobre 2024




L’eventail d’offres de locations velo : du
cousu main pour repondre aux attentes
des territoires

15h30

mercredi 2 octobre 2024

Espace Mobilités Actives

European Mobility Expo 2024 Strasbourg

aaaaaaaaaaaa




L’éventail d’offres de locations vélo : du cousu
main pour réepondre aux attentes des territoires

Camille Janton
Strasbourg Mobilités
Présidente

Luc Berman

Club desvilles et territoires
cyclables et marchables
Chargé de mission

Sebastien Forthin
Agglomération de Niort
Directeur du service transports

Thomas Peignard
Communauté
d'Agglomération d'Epinal
Directeur des Mobilités

Stéphane Monier
Communauté Urbaine d'Arras
Directeur Général Adjoint Mobilité

et Infrastructures mercredi 2 octobre 2024




Que dit le guide sur les VLS et les VLD ?

Libre-Service (VLS)

 Location de velo de maniere
automatisée sur I'espace public
(quelgues minutes et plusieurs
heures)

* Encourage l'usage du vélo en
ville

- favorise le report ou la
complémentarité des modes

» diffusion d’'un reflexe vélo chez un
large public

Location Longue Durée (VLD)

_ocation de vélo d’'une demi-

journée a plusieurs mois

Retrait et restitution en agence
(fixe ou mobile)
 Station dans certains territoires

» Expérience d’'une pratique sur

un temps long pour changer les
habitudes




- ____________________________5w
:@:‘VLS : Pourquol en deployer ?

Extraits du Guide des services vélos
« Proposer un moyen de déplacement sobre en

Srerabis
emissions, bon pour la santé, sans que
l'usager n'ait a gerer de velo A AN

» Toucher un public néophyte

« Favoriser l'intermodalité (stationnement, relais

* Modérer les besoins en stationnement aux |/ N\
abords des poles \| | & A

« Montrer son ambition (marqueur fort du vélo N\ f’
dans le paysage urbain) AV

* Attirer un_Buinc jeune ou étudiant (grande [ ()
liberté, faible cout pour l'usager) \ T

 Faciliter les trajets des usagers non-résidents N
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VLS : les points d'attention avant de se lancer ™

Extraits du Guide des services vélos

 Robustesse du vélo

» Couts d’exploitation (dégradations, exposition aux
aléas climatiques, personnel pour la regulation, etc)

* Densité du maillage de stations

 Contractualisation potentiellement complexe
(proprieté du velo, occupation du domaine foncier,
continuité de service, etc.)

* Importance de la fréquence d'utilisation (pas
d'interét en dessous de 3 rotations/jour/velo ou 10
abonnés annuels/vélo)

« Complexité de I'exploitation des VAE : batteries,
électrification des infrastructures, qualification des
reparateurs, etc.

* Nécessité de concerter régulierement les usagers
(enquétes, focus groups)
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VLD : Pourquoi en déeployer ?

Extraits du Guide des services velos

« Offrir un service utile a tous les
habitants (niveau de densité du
territoire, complémentaire aux TC)

 Favoriser le report modal (fort potentiel
de report modal voiture --> vélo)

 Toucher un public diversifie

« Permettre de (re)découvrir le vélo sans
engagement

» Bénéficier d'une relative souplesse de
montage et de contractualisation

e marchables



VLD : les points d'attention avant de se lancer

Extraits du Guide des Services

+ Faire correspondre les objectifs avec la durée du
Service propose .
« favoriser le test d'un vélo avant un achat vs
e autoriser une location a durée illimitée

« Communiquer clairement sur la durée limitée de
location

« Proposer des modeles adaptés aux specificités des
futurs usagers (VAE, vélos classiques, cargos, vélos
adaptés, etc)

* Informer sur les possibles remboursements par son
employeur

« Communiquer largement sur le service et rendre visible
le parc de vélos loués sur I'espace public.

. E,tre en mesure d'augmenter la taille du parc pour
répondre a une forte demande potentielle

» Concerter régulierement les usagers (enquétes, focus
groups)

cuus oks villes
&territoires
cyclables
e marchables
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Pour aller plus loin : le Guide des
Services Velos

DES SERVICES

. Objectif : Accompagner les collectivités pour i

creer ou adapter leurs services velos.

« Sources ; retours de collectivités, groupes de
travail animeés par le Club.

« Contenu | P

» Breve présentation du service \
* Enjeux }) wd
 Points d'attention avant de se lancer z/\ A Wt
* Les indicateurs a prendre en compte ST R
» Modalités de mise en ceuvre g

» Scénarios et modeles de services S

* Gouvernance

+ Dimensionnement et codts

* Points de vigilance

» Stratégies et outils de communication

i,

mg iom

Réalisé par En partenariat avec Avec le soutien de

FRANCAISE
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Schéma directeur vélo:
130 kms d’aménagement a réaliser

Velectric :
560 vélos en location longue durée
10 en location courte durée

Les vélos ont parcouru depuis 2016, 1 321 380 kms.
Le taux de locations s’éleve a environ 98%

Sur les 560 vélos, environ 100 Vélectric sont mis a dispo des entreprises, administrations ou collectivités du territoire

Tarif :
106 € /an pour les abonnés du réseau Artis
130 € /an pour les non abonnés

Garage a vélo :
13 a ce jour mais développement prévu

Gratuit pour les abonnés et 15 € /an pour les autres

Aide 3 Uachat :

497 demandes traitées cette année

S ibilisation:
42 écoles primaires et 3 600 éleves formés




Sur les 560 vélos, environ 100 Vélectric sont mis a disposition des entreprises, administrations ou collectivités du territoire
Cargo

La flotte comprend 2 bi porteur et 2 tri porteur

Longtail

La flotte comprend 10 longtail

Mobilos

La flotte comprend 2 Mobilos (livraison 10 novembre 2024)

S
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e service de velo partage de
I’Eurometropole de Strasbourg



Vélhop en location humanisée
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Vélhop libre-service




Le cycle sans fin du velo et son
potentiel de reemploi

16h30

mercredi 2 octobre 2024

Espace Mobilités Actives

European Mobility Expo 2024 Strasbourg




Le cycle sans fin du vélo et son potentiel de e

reemploi

cLs oes villes
&territoires

Martine Schmider
Ville et Eurométropole
de Strasbourg
Chargée de mission

Pierre-Eric Letellier
L'Heureux Cyclage
Chargé de plaidoyer

William Senez

Ville et Eurométropole
de Strasbourg

Chef de service de Police
Municipale

Grégoire Ruault
IDeE Innovation Design et
Expériences

Président d'IDeE
mercredi 2 octobre 2024
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Strasbourg.eu
eurcmétropole

Le cycle sans fin du vélo
L’expérience de la filiere Strasbourgeoise

EUROPEAN MOBILITE EXPO 2024
CLUB DES Villes & territoires cyclables et marchables
Mercredi 2 Octobre 2024 — 16h30 -17h30
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Economie circulaire et les vélos s
£ marchables
v'Pourquoi agir ?
Strasbourg «Ville du vélo » :+ de 600 km de pistes cyclables, 40 000 emplacements de stationnement,
Des déplacements en vélo en pleine croissance, s’accompagnant
d’une saturation des espaces publics (vélos épaves et ventouses....).

v'Une filiére de réemploi pour les vélos :
Un potentiel en réemploi estimé a plus de 5000 vélos abandonnés (tous donateurs)
Les acteurs de I’autoréparation/réparation solidaire agissent
pour une remise sur le marché de 70 % d’entre eux.

v'Des plus-values
Economique : développement d’activité et création d’emplois ( collecte, réparation, activité créative...)
Environnementale : préservation des ressources (1 vélo conventionnel nécessite 100 kg de Co2...)
Sociale: acces a un moindre prix

A I'état brut un vélo en réemploi est accessible (entre 80 et 120 €)

Avec embellissement, un vélo rénové s’adresse au public des cyclistes du quotidien
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Point de rappel sur la réglementation Syt

£ marchables

v'Un processus d’enlévement opérationnel pour les vélos dits épaves
- La commune est compétente (responsabilité salubrité)
- Elle procede a l'identification des vélos épaves sur son banc communal
- Tout enléevement est validé par un agent assermenté
- Les enlevements sont opérés via des tournées de ramassage
- Laréglementation est celle du code de I'environnement
- Le vélo est considéré comme un déchet (L. 541-1 du code de I'environnement)

v' Quel processus prévoir pour 'enlévement des vélos ventouses ?
- La commune est compétente (commodité de passage L2212-2 CGCT ) (Stationnement abusif (R417-12 CR)
- Tout enlevement doit étre validé et constaté par un agent assermenté
- Le vélo ventouse n’est pas considéré comme un déchet,
- Cela nécessite une procédure spécifigue permettant :

> a son propriétaire ou utilisateur de récupérer son bien

> et a la collectivité de le céder apres un certain délai.

- Nécessité de consulter des Fichiers (Objets et Véhicules Signalés + des Cycles Identifiés.)
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Quels outils et moyens aujourd’hui en place ?

> Avec votre téléphone

via l'application StrasApp:
- Extension du service d’enlévement aux 33 communes (Délibération mai 2024 ) Rubrique Signaler un probléme /
propreté voie publique

v'Un processus d’enléevement amplifié

- Unservice renforcé par une intervention de la fourriere
- Unrecensement des rues encombrées assuré par Les directions de territoires

- Des outils numériques de signalement des épaves en place StrasAPP et signaler

- une communication grand public

- Un processus d’enlevement couplé a une démarche de valorisation
- La création d’'une communauté d’acteurs (ateliers autoréparation et de réparation solidaire)
- Un appel a manifestation d’intérét pour la cession des vélos épaves

- Suivi d’activités ( état non exhaustif 2023)
- 3102 d’adhérents
- 127,5 bénévoles
- 15,3 ETP
- 5814 vélos collectés

- 3303 remis sur le marché ( vente/don))
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Travailler sur une économie plus circulaire

UNE DEMARCHE EN PLUSIEURS ETAPES.

Un diagnostic territorial

et économique éclairant
sur les besoins, les conditions de développement
et le potentiel d'une filiere de réemploi

Un travall sur

'amplification de la collecte

passant par la mise en place d'un appel a manifestation
d'intérét portant sur la cession des vélos épaves

de la collectivité

Un soutien des acteurs

de l'autoréparation
et de la réparation solidaire passant par diverses aides
et I'animation du collectif d'acteurs

La mise en sécurité

des vélos en réemploi
notamment par la promotion du marquage
et la pose de lumiére pérenne

Une étude

d’embellissement
confiée a un collectif de designers

Des mesures

d’encouragements
a l'acquisition s'adressant au grand public
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Le design fait la démonstration que I'on peut rendre attractif des vélos anciens

v'La rénovation s’est appuyée sur des matériaux durables et réemployés.
- Un travail mené sur 10 vélos du Parc véhicules ateliers,
- Sur une gamme de vélos tous homogenes (femme et homme) ayant 20 ans d’age,
- Sur des vélos destinés a un usage professionnel et urbain,

v des triples compétences et regards croisés de :
- |IDeE (designers)
- Central Vapeur (illustrateurs)
- Manivelle (fabricant de cycles sur mesure)

Des initiatives prometteuses, point de départ pour une modélisation a grande échelle.

v'Les différentes propositions ont vocation a :
- Donner une image positive du vélo une fois modernisé,
- Donner I'envie de se transporter via ce mode de déplacement doux (ayant une histoire, une premiere vie),
- Renforcer le caractére environnemental du vélo en préservant les ressources,
- S’adapter aux usages contemporains grace a la créativité des designers
(réflexion sur la logistique en milieu urbain, le transport des équipements plus fragiles : ordinateurs....)
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Les vélos rénovés, quelques exemples :
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La démarche engagée autour de la filiere du réemploi du vélo
répond a différents objectifs :

- Gérer au mieux l'espace public et agir contre 'encombrement de certains sites en libérant les
arceaux notamment ;

- Développer la pratique du vélo pour tous en offrant une gamme de vélos pour tous les budgets ;

- Créer des activités de proximité d’autoréparation et de réparation solidaire, apprentissage du vélo
répondant aux besoins de tous en complémentarité de l'offre des vélocistes ;

- Soutenir le développement d’une filiere du réemploi pour le vélo, a I’échelle du territoire ;
- Valoriser la matiere et encourager une seconde vie pour les vélos — préserver les ressources.

Ces expérimentations sont prometteuses
et annoncent une économie plus durable




—

<
)
]
D00 ATELIERS .,
% % ° ° ° °
150 000 BENEFICIRIRES oo e | . %
o

cus oes villes
&territoires
cyclables
e marchables

~.:~ o '. s ° l..
o ° 8

D0 ewproves 71000 :° %, =.
=] -'. o -.
45000 VELDS "M TR T
-]

] L]

BEEMPlnvEs ,an Donnees 2024 Martinique Guyane




cuus ot villes
&territoires

cyclables
¢1 marchahles

Présence du service dans les territoires

Intercommunalités équipées d'ateliers de réparations participatifs

> 500000 inhab., e
250000-500000 inhab.
100000-250000inhab. B

50000 - 100000 inhab, s
20000 -50000 inhab. B
< 20000 inhab. &4




Part de réemploi par réseau ESS

W ENVIE

M ’Heureux Cyclage

B RNRR

m EMMAUS

M Réseau national Sport et

Réemploi

M Recyclerie sportive

B Autres ESS

\\
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Total réemploi 2024 :
2000 tonnes
240 000 vélos

Objectif filiere REP 2027 :
4000 tonnes




Politique marche et vélo : est-ce que la
France change de braquet ?

17h

mercredi 2 octobre 2024

Espace Mobilités Actives

European Mobility Expo 2024 Strasbourg
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Politique marche et vélo : est-ce que la France
change de braquet ?

N

Frangoise Rossignol Chrystelle Beurrier Guillaume Gouffier Valente Jacques Fernique
Club des Villes et Territoires Vélo & Territoires Club des Elus Nationaux pour le Vélo  Club des Elus Nationaux pour le Vélo
Cyclables et Marchables Présidente Co-président Co-président
Présidente Député de la 6¢ circ. du Val-de-Marne (94) Sénateur du Bas-Rhin (67)

mercredi 2 octobre 2024




A la rencontre des collectivités de la
region Grand Est

9h30

jeudi 3 octobre 2024

Espace Mobilités Actives

European Mobility Expo 2024 Strasbourg




A la rencontre des collectivités de la
region Grand Est

La Région

GrandI:=st

mercredi 2 octobre 2024
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Les pietons, les cyclistes, et les autres :
le casse-tete de la cohabitation

10h30

jeudi 3 octobre 2024

Espace Mobilités Actives

European Mobility Expo 2024 Strasbourg
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Les piétons, les cyclistes, et les autres : le i
casse-tete de la cohabitation

Aude Raynaud Anne Faure Dominique Andres
CVTCM ' Rue de I'Avenir Ville d'Epinal
Chargée d’études Présidente Adjoint au Maire

Patrice Pattée
Ville de Sceaux
Adjoint au Maire

Camille Gaumont
FUB
Experte Mobilités Actives

Christophe Prevost
EuroMétropole de Metz
Conseiller délégué

Laurence Wieser
Métropole du Grand
Nancy

Conseillere

meétropolitaine jeudi 3 octobre 2024

Christelle Famy

CEREMA

Cheffe de projet politiques
cyclables et marchables
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Patrice Pattee

Adjoint au Maire, Ville de Sceaux
Vice-Président du Club
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Evolution de nos villes

XVlle siecle

La noblesse ne se déplace plus a pied Emergence des promenades chez les nobles
Premiéere séparation physique des modes a Paris Grands travaux pour valoriser le pouvoir royal
XIXe siecle
Diversification des modes de déplacement Volonté d’assainir la ville
Contréle des usages Perception de la ville comme une somme de flux
Premier arrété contre les vélocipedes en ville Développement de l'industrie et du salariat
XXe siecle
Rues monofonctionnelles Renversement du rapport a la mobilité
Développement de 'automobile Evolution du rapport a lavitesse et aux distances
Chute de la marche et du vélo Développement de ’habitat individuel
XXle siéecle
Volonté de rééquilibrage de 'espace enville Déreglement climatique
Développement de la pratique cycliste Problemes de pollution accrus

Tendance a ’'abaissement des vitesses Prisme sécuritaire
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Actions prioritaires , cyclabies
Amenagement

Reglementation §erV|ces
(stationnements)
— Aire piétonne
—70nede rencontre
—DSC
— Emport TC
— Réseau express vélo
Gouvernance (partage —Armétdebus
Controle/sanction EPCl/commune, —— Abords d'école
concertation) = Voleverte
— Carrefour routier
Communication/sensi

bilisation




Publics cibles

Séniors

Autre Enfants

Vélo-cargo PMRs
Livreurs EDPMs
Chauffeur de poids Cyclistes
lourds

Chauffeurs de bus Piétons

oo oes villes
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— Aire piétonne
=—=70nederencontre
—DSC

—Emport TC
——Réseau express vélo
— Arrét de bus
—Abords d'école
-—\/0ie verte

= Carrefour routier
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Partenaires prioritaires cyclabies
Parents d'éleves

Autre Commercants

— Aire piétonne
=—=70nederencontre
—DSC

—Emport TC

——Réseau express vélo
— Arrét de bus
—Abords d'école
-—\/0ie verte

. L. — Carrefour routier
PN/PM/Gendarmerie Associations d'usagers

Auto-école
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Se
deplacer _
- f'gt ardac

Piétons
’
cycﬁstes,
‘ -t D\ automobilistes...
" 4 | l'es aménagements et
h €s bonnes pratiques

Pour se déplacer
ensemble

LE GUIDE EST EN LIGNE er
QAN

SUR HTTPS://BIT.LY/AFCCTXV

(&)

B EN
EUROMETROPOLE  pREFET

v M ETZ DE LA MOSELLE
. Lidersé
1 Hgeltd
Fratersité



https://bit.ly/4fCCTXv

De l'intéret du comptage vélo et piéton:
échange entre les exposants et les
participants

11h30
jeudi 3 octobre 2024

Espace Mobilités Actives
European Mobility Expo 2024 Strasbourg
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De l'intérét du comptage vélo et piéton : échange entre les ==&
exposants et les participants

Adem Benchelloug
Eco-counter
Consultant client

Ronan Bouquet
Geéovélo
Directeur Général

Simon Dietrich
Vélo & Territoires
Chargé d'Observation du Vélo

Bertrand Gervais
Someware
Cofondateur

jeudi 3 octobre 2024
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Geovelo

Un outil d’analyse dédie la mobilité vélo
sur votre territoire

Ronan Bougquet - Directeur Général de Geovelo
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Geovelo : agir avec tous les acteurs i

Sécuriser et promouvoir la pratique du vélo

Les cyclistes
X L’application Geovelo ¢ \,»{,.
‘.__ sécurise et motive %
% a la pratique R
o - communiquent
communiquent sur 2M téléchargements \‘ = [~ ] sur Uapplication
Uapplication

créent de
la donnée
d’analyse

Les entreprises Les villes

I PR Geovelo Entreprise aide Cycling Insights permet de ‘.' @

i
o0 ﬂ a promouvoir le vélo et a comprendre les flux et M
I | Bl en mesurer U'impact d’améliorer le réseau cyclable —
1500 entreprises 60 territoires
inscrites partenaires

promotion du service
aupreés des entreprises
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L’application Geovelo, gratuite et sans pub

PRIX Iy .
Q o’e
SF 8 i AV s

“ J
.

At iy . Les meilleurs Toutes les Une application
itinéraires fonctionnalités citoyenne
a vélo utiles aux cyclistes
8 min e Signalements
- : e Algorithme unique au monde e Statistiques
Imin, e Contributions
equilibre e Cartographie mise a jour en e Balades cartographiques
continu . . L.
® e Gamification, Mai a vélo e Trajets analysés pour le
5 e e Plusieurs options selon le profil o compte des collectivités
m et le type de vélo e Alertes météo

e Carte des pistes, des
parkings et des services
etc.

2M 300 000 48 millions

téléchargements utilisateurs actifs de kilométres
parcourus en 2023
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Cycling Insights, outil pour optimiser European

m, = = = Startup
la politique cyclable des territoires Prize
Traces GPS \
Compteurs vélo » KPIls: nombre de trajets vélo,
OpenStreetMap part du trafic sécurisé,

Données SIG

Signalements

Capteurs des smartphones
Données démographiques
Base de données des accidents
Météo

économies de CO?2...

o Utilisation du réseau,
discontinuités, lignes de désir
et origine / destination.

J

» ldentification des points
problématiques (zones de
Une plateforme innovante qui enrichit les traces GPS Gecdeanger, points d’arrét, qualité

de multiples autres sources de données. de la voirie).
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La Plateforme Nationale des
Fréquentations (PNF) ,,.,

e Crée en 2013

* Objectif : agréger les donnees o 8
de comptages 00 oo ?

» > 1700 compteurs partagés L ol 3
| ¥

* Fonctionnement collaboratif : J“‘. ' :
* partage volontaire %#,_ e s
e ouvert a toutes les collectivités ' - @
* ouvert a tout type de compteur %

* Nettoyage et validation des
données par V&T %




Des données pour quel usage ?

My

FREQUENTATIONS
-

VélQ& . VELO EN FRANCE
territoires 2024

COORDIMATEUR DU RESEALI
NATIONAL CYCLABL

Bulletin n"2 — du 06/09/2024

Pl soleil, vacances scolaires et Jeux Olympiques ont rythmé les
derniéres semaines. Quel est leur impact sur la pratique du vélo en
France ? Malgré une météo pas toujours au rendez-vous la fréquentation
Du 1 janvier au 1% septembre| connait une légére progression impulsée par la dynamique urbaine.
Découvrez fous les détails dans ce deuxiéme bulletin des fréquentations
vélo 2024,

CHIFFRES CLES 2024

ANALYSE DES DONNEES
DE FREQUENTATION CYCLABLE 20

. TENDANCES GLOBALES
Par rapport a 2023 —_—

+3 7 depassages de VeI popuic te début de Pannde, le nombre de passages de vélos en France

augmente de 3 % par rapport & 2023. Malgré des épisodes pluvieux et un

+3 9, en semaine déficit d"ensoleillement sur une grande partie du printemps, la pratique se
maintient dans les zones périurbaines et rurales (respectivement -1 % de
+5 7 le week-end passages) et poursuit sa progression en milieu urbain (+4 %), contribuant

ainsi 3 un bilan national positif.

vélos e —
t t Selon I en milieu urbain contre 176 passages en milieu rural. Les fréguentations
errl 0| res elon lemiliey demeurent donc  un niveau &lévé méme si elles varient fortement selon

les territoires. Cependant, la tendance déjd observée auparavant se

i R B . Mai 202 . confirme : la fréquentation atteint un plateau qu'il devient difficile de
ORDINATEUR OU RESEAU NATIONAL CYCLABLE - @ +4 %, en urbain dépasser. Seuls des événements marquants lui redonnent aujourd’hui de
I'élan. A titre d’exemple, Ia quinzaine olympique a porté la fréquentation &
. Paris. La combinaison des restrictions de circulation et de |a création de
@ 1% en périurbain nouveaux aménagements cyclables semble avoir parfaitement rempli son

role

Les vacances estivales ont redonné le sourire aux EUroVelo, aprés un
printemps compliqué. La fréquentation revient dans le positif avec +2 %
de passages par rapport 2023, grace 4 une belle progression en juillet et
aolt (+9 %).

+ ANOTER
Il faudra attendre une analyse sur I'ensemble des compteurs partagés avec la Plateforme nationale des
fréquentations pour confirmer les tendances observées sur I'échantilion.

METHODO

Véo & Territoires propose. tout au long de I'annde. un suivi de I' Evu\uhon de la pratique du véio, Cette analyse repose sur un
B
fréquentations. (FNF). Cet outil, porté par Viéio & Territoires et développé en parhzna'\at avec Eco-Compteur, permet d'agréger les.
données de plus de 1 700 compteurs partagés par prés de 175 collectivités. Pour en savair plus sur la campostian de m échantillon
st les iy . consultez la ble sur Jz oits Internet de Vi

Ce bulletin est le deuxiéme numéro d Ia collection 2024.
intégrer les futures nt invitées & Ephanie MANGIN (stzohan oF)

Ce bulletin est réalisé avec le soutien financier de I'Ademe et du
Ministére chargé des Transports, et avec le souti
é Eco-Compteur.
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La PNF - un outil de plaidoyer et
communication

La pratique du vélo a progressé de 5 % en 2023

> A -\ en France, selon un barometre de
Se Jllonde

fréquentation

L'utilisation « progresse grace a la pratique utilitaire », sur des trajets pour se rendre au travail
ou a I’école, note I'association Vélo & Territoires.

Les Francais pédalent toujours plus, et

LE ‘E‘IGARO voici leurs véloroutes préférées

« Sans la liberté de hlamer, il n'est point d'éloge flatteur. » Beaumarchais

Par Sophie Vincelot
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Evolution du nombre de passages a
echantillon comparable (2019-2023)

Bulletin septembre 2024

Par rapporta 2023 :
+ 3% de passages de velos

Selon le milieu :
+49% en urbain

% -1% en rural
é -1% en périurbain
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