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Favoriser et valoriser la pratique du vélo
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agenda

> 19 mars 2013

Rencontre nationale du Club

en partenariat avec la Ville de Paris
« Vélo 2030 : diagnostiquer, prévaoir,
planifier, évaluer »

Hotel de Ville de Paris
www.villes-cyclables.org

> Jusqu'au 22 mars 2013
Talents du Vélo, 3¢ édition
Participer au concours
www.villes-cyclables.org

> 1¢I7 avril 2013
Semaine du développement durable
www.agissons.developpement-durable.gouv.fr

> 29/30/31 mai 2013

20¢ congrés du Club

Le vélo, inventons la vie qui va avec !

en partenariat avec la Métropole

Nice-Cote d'Azur

Centre de Congres, Nice-Acropolis

« 30 mai : remise des Talents du Vélo 2013

» 31 mai: Assemblée générale annuelle
du Club
Contact participants :
info@villes-cyclables.org
Contact exposants :
anais.fraigneau@impub.fr

> 11/14 juin 2013
Velo-city 2013

Vienne, Autriche
www.velo-city2013.com

It

Envie de vélo

L'année commence bien ! Les premiers résultats
de la grande enquéte* que nous avons lancée
avec le Coordonnateur interministériel vélo nous
indiquent que le vélo connait un essor important
dans les pratiques de mobilité et de loisirs des
Francais. Et gu'il s'installe dans les modes de
vie. La richesse du vélo, c'est la diversité de
ses usages. Le fait que sa pratique augmente
pour le loisir et pour la mobilité utilitaire doit
nous encourager a poursuivre nos efforts. Les
Francais sont 14 % a utiliser le vélo pour des
motifs comme aller au travail, a I'école ou faire
des achats. L'enquéte montre ainsi qu'il y a un
fort potentiel de développement de la pratique du veélo, les
pratigues occasionnelles et de loisirs — balades, activités
physiques et sportives — constituant des gisements de
pratiques quotidiennes et utilitaires pour les motifs travail,
études, achats, démarches administratives...

Le grand atout du vélo, a notre époque ou I'on se demande
comment diminuer la mobilité subie et favoriser la mobilité
choisie, c'est précisément qu'il conjugue I'utilitaire et
I'agreable. Contrairement a la voiture, qui pour beaucoup de
personnes possede aussi cette faculteé, il est @conomique pour
la collectiviteé et pour I'individu. Il est plus facile de convaincre
quelgu'un qui fait déja du vélo, méme occasionnellement, d'en
faire davantage. Ce constat évident se lit en filigrane dans
cette premiere photographie des pratiques des Francais.
Aussi, loin d'opposer les usages et les pratiqguants, il faut
encourager les dynamiques d'amplification de I'usage du
velo. Nous avons des gisements de clienteles pour le vélo
quotidien ! Ce constat de I'année 2013, a I'heure des bilans de
mandat et de la préparation des programmes pour la mobilite
de nos villes a horizon 2020, voire au-dela, est une bonne
nouvelle. Dit autrement, les Francais ont envie de veélo !
A nous de leur donner le godt d'en faire plus souvent, tout
au long de la vie, et pour des motifs variés!

Nous, collectivités locales, en sachant que nous avons
de nombreux alliés aupreés des usagers eux-mémes, et
notamment des professions intermediaires et des cadres,
davantage convertis, des cinéastes et des publicitaires, qui le
mettent de plus en plus souvent en scene, ou des médecins,
qui le prescrivent.

Gageons que I'Etat, encore en retrait dans notre pays,
profitera de cet élan, pour rejoindre le peloton et contribuer
lui aussi a faire de 2013 I'année du vélo'!

Jean-Marie Darmian
Président

* Enquéte « Le vélo et les Francais en 2012 » réalisée par TNS Sofres et
MTI Conseil. Premiers résultats consultables sur www.villes-cyclables.org
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Le Bamboo Bike

Le vélo en bambou !
Zambikes, entreprise sociale
fondeée par deux Ameéricains et
deux Zambiens, propose des
vélos en bambou, résistants,
légers et performants (le cadre
en bambou est une alternative
naturelle a la fibre de carbone).
Ils sont disponibles dans le
monde entier grace a une
boutigue en ligne (www.
zambikes.org). Et pour un vélo
en bambou fabriqué — avec des
materiaux 100 % zambiens et le
moins polluant possible —, cing
emplois sont crées dans le
pays. L'entreprise propose
aussi des velos tout-terrain
adaptés au marché local.

Premiére piste cyclable

» Toronto ne compte

que 112,9 km de voies
cyclables de type bandes,
alors que Montreal dispose
d'un réseau cyclable de

602 km. Une des raisons :
son maire, Rob Ford, avait
fait campagne en 2010 en
promettant de « mettre fin a
la guerre contre les voitures ».
Mais le vélo y prend douce-
ment sa place, et la premiere
piste cyclable, de 1,8 km, vient
d'étre inaugureée. Elle sera
deneigee en hiver, une bonne
nouvelle pour les policiers
qui patrouillent a vélo méme
durant la saison froide.
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et la Flandre

» Les deux Régions vont
aménager un réseau
d’'itinéraires cyclables
de 400 km, pour amélio-
rer les liaisons a veélo entre

la capitale et sa périphérie
flamande. Ce réseau rapide
cycliste, destineé avant tout
aux trajets domicile-travail
et domicile-école, s'étendra
sur un rayon de 15 km autour
de Bruxelles. Quinze parcours
seront ameénages en priorité.
L'objectif est de realiser les
205 km du réseau en Flandre et
les 193 km de voies cyclables
dans la capitale d'ici 2025.

A
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Pistes cyclables chauffées

» Aux Pays-Bas, des
chercheurs proposent
d'utiliser la géothermie,
la chaleur solaire accumulée
par I'asphalte pendant I'éte,
afin d'eviter les accidents
dus au verglas sur les pistes
cyclables : un systeme de
pompes a chaleur disposées
a 30 ou 50 m de profondeur.
Avec 18 millions de vélos pour
16,5 millions d’'habitants, les
Pays-Bas sont voueés au veélo,
mais la securité fait de plus en
plus débat : 7 000 accidents
ont lieu chaque année sur les
35 000 km de pistes cyclables.
L'invention est economique
—reéduction de la consomma-
tion de sel d'épandage et des
frais liés aux accidents — et
écologique — développement
de I'utilisation du vélo I'hiver.
Estimées entre 20 000 et

40 000 € par kilometre, ces
pistes cyclables chauffées
seraient tres utiles la ou le
trafic vélo est important.
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« rue cyclable >

» En Belgique depuis
décembre, mais deja
implantés aux Pays-Bas et

en Allemagne. Leur instal-
lation fait suite a la modi-
fication du code de la route
par la loi du 13 février 2012
qui introduit cette notion de
« rue cyclable » : une rue ou
I'espace est insuffisant pour
installer un aménagement
cyclable, ou les voitures n'ont
pas le droit de dépasser les
veélos et ou la vitesse est
limitée a 30 km/heure. Priorité
absolue aux cyclistes!

VAE thérapeutique

»Le vélo a assistance
électrique réduirait les
symptémes de la maladie
de Parkinson.

C'est le résultat tres encoura-
geant d'une thérapie originale
menee par des chercheurs
americains de Cleveland Clinic
Lerner Research. Pendant deux
mois, trois fois par semaine,
26 patients ont pedalé sur des
VAE d'appartement. Ils ont
éprouve une nette améliora-
tion de leurs tremblements et
moains de difficultés a marcher.
Avant et apres les périodes
d'exercices, en s'appuyant

sur les analyses par IRM, les
chercheurs ont constate une
augmentation de la connecti-
vité des regions du cerveau,
jouant un réle important dans
le contrdle et I'exécution des
mouvements. Au-dela des
bienfaits sur le plan moteur,
faire du vélo joue un réle
capital dans la lutte contre les
manifestations dépressives
qui accompagnent souvent

la maladie de Parkinson.

ode vélo urbain

» Pour les hommes,
I'enseigne suédoise H&M lance,
en mars prochain, une collection
inspirée de I'univers du cyclisme,
en collaboration avec Brick Lane
Bikes, premiere boutique de vélo
a pignon fixe du Royaume-Uni.
Concues aussi bien pour la pratique
du veélo que pour la marche, les
onze pieces de la collection, en
coton biologique, polyester et
coton recyclé, sont fonctionnelles
et stylees.

des pistes cyclables|

» A Bucarest, un millier

de Roumains a vélo

ont sillonné la capitale pour
demander a la mairie des voies
réservees aux cyclistes. D'apres
un manifestant, sur les quelque
160 km de pistes cyclables,
ameénages par la mairie au

prix exorbitant de 150 000 €/
kilomeétre, plus de 100 ont eteé
déclarés non réglementaires

par la police car inutilisables.
Les participants ont également
signé une pétition appelant les
autorités a encourager la marche
a pied et la pratique du vélo.
Avec ses 1,2 million de véhicules,
Bucarest est I'une des villes

les plus polluées d'Europe.

odes actifs et commerce,

»Le mode de transport

du client n'a aucun impact
sur ses dépenses dans un com-
merce, sauf au supermarcheé.
Piétons, cyclistes, utilisateurs
des transports en commun et
automobilistes sont également

« payants ». Les automabilistes
font de plus gros achats que les
cyclistes et les piétons, mais
reviennent moins souvent. Cette
étude réalisée a I'université
Portland State en Oregon (USA)
eéclaire le débat qui surgit périodi-
guement quand un commergant
en difficulté met en cause les
mesures destinées a encourager
les transports actifs et a réduire
I'usage de I'automabile en ville.
Elle combat la perception qu'il faut
absolument une place de station-
nement en face d'un commerce.



neuves en chute

» Les immatriculations
de voitures neuves ont
dégringolé de 13,9 % en
France en 2012, pour passer
sous la barre de 1,9 mil-

lion, au plus bas depuis

1997, a annonceé le Comité
des constructeurs francais
d'automobiles (ccfa.fr). Mais si
toutes les marques généra-
listes reculent, celles haut de
gamme se maintiennent.

La station vélo Mobiplug

» La société Saintronic,
alliée avec Veéloscoot et
Velexys, avec le soutien de la
Région Poitou-Charentes, a
consacré 500 heures de R&D
a I'élaboration de Mobiplugs,
une station vélo intelligente :
plus besoin de prise électrigue,
de cable ou d'antivol. En
rangeant son velo dans la
borne collective, I'utilisateur
declenche le processus de
charge électrigue par induction,
et son acces n'est déverrouillé
que sur présentation du
badge idoine. Une innovation
brevetée, qui s'adresse aux
collectiviteés locales, adminis-
trations et entreprises. Huit
premiéres villes de Poitou-
Charentes vont étre équipées
en 2013. Et Saintronic vient
de decrocher le marche de

la fabrication de 200 bornes
de recharges de voitures
électriques pour Aéroports
de Paris (1,3 million d'euros).

La Poste donne des vélo

Les velos des facteurs ont une
seconde vie. A Rennes : une
déemarche solidaire dans le
cadre d'un partenariat entre La
Poste et I'association de quar-
tier Bourg I'Evéque. La Poste
modernise son parc de velos

et utilise de plus en plus de
velos électriques. Elle a ainsi pu
remettre 30 vélos de facteurs
a I'association. Les benévoles
les remettent en état pour

des jeunes travailleurs, des
étudiants ou encore des jeunes
a la recherche d'un emploi.

Chicago aime le vélo

» Le maire de Chicago,
Rahm Emanuel, a dévoilé
le plan vélo pour 2020, congu
avec la participation des
habitants : plus de 1000 km
d'itinéraires cyclables, maillant
tous les quartiers de la ville et
accessibles a moins de 800 m
de chaque maison.

Si la ville, 18 mois auparavant,
n‘avait aucune infrastructure
cyclable, elle se rattrape. En
2011, Bike Magazine a classe
Chicago dixieme parmi les villes
les plus cyclables des Etats-
Unis, et cinquiéme en 2012.
Bientdt premiere ?!

Arcachon offre des vélos

»La ville offre un vélo

a chacun de ses

12 000 habitants.

Objectif : réduire les déplace-
ments en voiture dans la ville.
Les 300 premiers candidats
oNnt éteé tirés au sort et ont
regu un vélo. 2 700 autres
veélos (tous numéroteés) seront
donnés dans les semaines qui
viennent. Seules conditions : en
faire la demande, présenter un
justificatif de taxe d'habitation
et un certificat meédical d'apti-
tude, puis signer une charte de
bonne conduite — dans laquelle
on s'engage notamment a ne
pas revendre le vélo.
L'opération a coaté 400 000 €
a la ville = 137 € par vélo, tous
achetes a la société francaise
Arcade cycle. D'apres Yves
Foulon, député-maire, membre
du Club des parlementaires
pour le vélo, un systeme de
velos en libre-service aurait
co(té 800 000 € par an.

vite dit

T

VY

( En fle-de-France, la part modale des déplacements

a vélo s'éleve aujourd’hui a 2,1 %. En 2020, si elle
doublait pour atteindre 4 %, les bénéfices pour la santé
seraient 20 fois plus élevés que les risques de mortalité
liés a la pratique du vélo : 20 décés seraient évités pour un
décés supplémentaire. Plus d'activité physique explique
en grande partie ces bons résultats pour la santé des
Franciliens. Et I'augmentation du risque d’accidents n'est
pas proportionnelle a I'augmentation de la pratique. (...)
Contrairement aux idées recues, le risque lié a la pollu-
tion atmosphérique, particulierement important en ile-
de-France, est plus élevé que le risque d'accidents. ))

Corinne Praznoczy, étude sur « Les bénéfices et les risques de la pratique du
vélo - Evaluation en lle-de-France », Observatoire régional de santé (ORS), ile-de-

France (www.ors-idf.org)

Aides a l'achat de VA

» Les aides versées par
les collectivités boostent
les achats de vélos a
assistance électrique

et séduisent les seniors
actifs ! En temoignent les
chiffres a Toulouse et a Lyon.
Plus de 300 habitants de la
communauteé urbaine Toulouse
Meétropole (CUTM) ont dépose
une demande d'aide a I'achat
d'un VAE. 240 demandeurs,
ayant acheté leur veélo a partir
du 18" juin 2012, ont déja recu

la subvention de 25 % du prix
du vélo, plafonnée a 250 €.

80 dossiers sont en attente de
recevoir la subvention 2013.

En 2012, 1500 habitants du
Grand Lyon ont bénéficié d'un
remboursement de 25 % du prix
d'achat dans la limite de 250 €.
Le dispositif a séduit mais a un
coGt d'environ 330 000 €. La
mesure n'est donc pas recon-
duite pour I'année 2013, mais
considérée comme un succes.
actuvelo.fr

VILLE & VELO

VVélo en carton

» Entiérement en carton
ondulé et quelques
matériaux recyclables,

il roule bien, il est solide, confor-
table et tres léeger (9 kg). Avec
un coUt de fabrication de 5 €,
son prix de vente ne dépasse-
rait pas 20 €, pour une durée

de vie evaluée a deux ans. Une
invention brevetée d'Izhar Gafni,
ingénieur, qui va le commercia-
liser en Israél. Mais son objectif
n'est pas la bicyclette low-cost,
il veut au contraire gue son vélo
en carton soit fabriqué dans

de petites usines locales et en
donner aux plus pauvres des
mégalopoles des pays du Sud.

»60 % des trajets urbains
sont liés au transport de
marchandises, 42 % des livrai-
sons motorisées en ville (soit 25 %
de I'ensemble des trajets) pour-
raient étre assurés par du trans-
port logistique a veélo. Il suffit de
transférer la distribution spatiale
des fournitures de moins de 500
kg vers le transport logistique a
vélo - livraison de marchandises,
collecte des déchets ou services
commerciaux de proximité. Les
Velos cargos (a 2, 3 ou 4 roues)
ont de I'avenir ! actuvelo.fr
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Les ateliers veélo
Un service a la mobilité
et a l'autonomie

llectivités ont beaucoup encourageé I'acces au vélo
les systemes de vélos en libre-service ou
n longue dureée, I'équipement

| doit étre aussi facilité.

arce que les veélos partagés

stimulent I'acceés au veélo individuel @
et boostent la pratique. Mais au-dela B

du vol ou du sentiment d'insécurité, ce

sont les problemes techniques — frein 7
défectueux, pneu crevé... — qui poussent de
nombreux cyclistes a abandonner leur vélo.

L'entretien et la réparation des vélos sont
désormais identifiés comme des enjeux prioritaires e
ont généré la création des « ateliers vélo ». Objectif :
aider et former les cyclistes a étre

autonomes pour réparer et entretenir

leur vélo. Fédéreés au sein du réseau L'Heureux
Cyclage et portés par des associations, ces ateliers
vélo sont accessibles a tous et pour
tous les budgets. En plein essor, ils
constituent un des atouts d'une
politique cyclable et de vrais
services a la mobilité quo-
tidienne. Les collectivités
peuvent amplifier le déve-
loppement du vélo grace

d Ces nouveaux acteurs

et en prenant en compte

le cycle de vie et le recy-

clage du vélo. Explications.

~+
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‘l  Les ateliers velo n'étaient qu'au
) nombre de six en 2005, d'une tren-
taine en 2010, et, aujourd’hui, on en
dénombre pres de 71 en activité en
f France ! Une croissance exponen-
/ tielle (+ 37 % entre 2011 et 2012) qui
repond au développement de la pra-
tique cyclable. Il y en a au moins un
dans les plus grandes agglomérations
de France, et ils sont de plus en plus
nombreux a ouvrir leurs portes dans
de petites villes et en zone rurale. En
six mois d'existence a peine, certains
ateliers vélo comptent plus de 600
adhérents.

Mode d’emploi

Un atelier vélo, géreé par une associa-
tion, accueille les cyclistes pour leur
apprendre a entretenir et a réparer
leur velo. Des outils adaptés, des
pieces détachées sont mis a disposi-
tion des cyclistes, conseillés par les
bénévoles de I'association. Le principe
consiste a favoriser I'autonomie : par
la suite le cycliste sera en mesure de
réparer son velo en cas de nouvelle
difficulté. La méthode est partici-
pative et solidaire : une fois initié,
le cycliste-adhérent peut aider
d'autres utilisateurs a réparer

leur bicyclette.

Les ateliers vélo ont souvent
plusieurs activités — location et

prét de vélos, vélo-écoles, anima-
tions pédagogiques et festives —

et sont des lieux de convivialite,
de rencontres et d'échanges pour les
cyclistes. Les vélos abandonnés sur la

voirie ou ceux destinés a la ferraille y
sont récupéres et recyclés, pour une
deuxieme vie !

IIs permettent d'augmenter et de
consolider la pratique du veélo pour
tous a un moindre co(t. Les cyclistes
roulent avec un velo en bon état
et se déplacent plus frequemment,
notamment pour des trajets domicile-
travail. Les collectivités bénéficient
d'un parc de velos mieux entretenus
et plus sOrs dans les rues, d'un lieu de
proximité pour la promotion du vélo,
du recyclage des épaves de vélos
abandonnées dans I'espace public et
destinees a la decheterie.

Des prestations variées
pour différents publics

Les ateliers vélo contribuent a favo-
riser les alternatives a la voiture
individuelle, notamment les modes
de déplacement actifs. Ainsi, dans
le cadre de plans de deplacements
d'administrations (PDA), de plans de
déplacements d'entreprises ou inter-
entreprises (PDE-PDIE) ou encore de
plans de déplacements d'établisse-
ments scolaires (PDES), des activites
mecaniques peuvent étre realisées sur
site par certains ateliers vélo.

Plusieurs formules sont possibles : une
initiation pédagogique a la mécanique
du cycle, une formation des enfants ou
des agents aux opérations de méca-
nique basique pour I'entretien d'une
flotte de velos, une formation com-
plete a I'autoréparation, une sensibi-
lisation des personnes a la pratique
du vélo comme mode de déplacement

VILLE & VELO
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EN CHIFFRES

H Les ateliers vélo rassemblent
25 000 utilisateurs, un millier
de bénévoles et emploient
plus de 80 salariés.

M Les usagers des ateliers vélo
sont plutét jeunes (28 ans
en moyenne) et masculins
(58 % d’hommes pour
42 % de femmes).

M 70 % des adhérents aux
ateliers vélo sont autonomes
dans leurs réparations

M 15 % des non-adhérents a
un atelier vélo sont démunis
face a une crevaison ou a
un bruit incessant, contre
seulement 3 % des adhérents.

M Sur 10 vélos récupérés, 7 sont
remis en état par les
ateliers vélo et préts a
circuler de nouveau.

PARTENARIAT

L'Heureux Cyclage et le Club des
villes et territoires cyclables
ont signé en 2011 une convention
de partenariat pour promouvoir
I'activité des ateliers vélo en
France, affirmant ainsi la place
majeure de I'économie sociale

et solidaire dans I'avenir de
I'’économie du vélo. L'objectif
est de faciliter I'implantation de
nouveaux ateliers vélo, la mise
en ceuvre de filiéres locales de
réemploi et le développement
des activités proposées par

les ateliers vélo existants.

S'INFORMER

Pour découvrir les ateliers vélo
existants, les initiatives en France
et dans le monde

L'Heureux Cyclage/Pignon sur rue
Tél. +33 (0)4 82 53 71 32
contact@heureux-cyclage.org
www.heureux-cyclage.org

N°57 JANVIER/FEVRIER 2013



guotidien, ou encore une présence
reguliere dans le cadre d'un « atelier
mobile ».

Enfin, les ateliers vélo permettent
aussi d'initier des activites educatives
et ludiques a destination des enfants
comme des adultes. lls peuvent ainsi
accompagner des animations ou des
activités artistigues et creatives. Avec
deux mots d'ordre : le reemploi des
veélos et le détour-
nement d'objets. Les
activités peuvent
cibler différents
publics : habitants du
quartier relevant de
la politique de la ville,
jeunes, usagers des
transports en com-
mun + velo... Parmi les
partenaires intéresseés par ce type de
prestations : les maisons de quartier
ou les missions locales.

Signe également du succes des ateliers
velo, de plus en plus d'associations
realisent des « ateliers mobiles » ou
« ateliers de rue », avec des parte-
naires publics ou privés. L'occasion d'al-
ler alarencontre de nouveaux publics
et d'initier I'ouverture eventuelle d'un
atelier vélo permanent dans le quartier.

Soutenir les ateliers vélo
Les activités des ateliers vélo ont
un impact positif sur la pratique

cyclable dans la ville. Aussi les col-
lectivités ont-elles tout intérét a

VILLE & VELO N°57

Les activites des ateliers
vélo ont un impact positif
sur la pratique cyclable
dans la ville.

leur apporter leur concours.
Permettre I'installation d'un atelier
velo, soutenir un atelier velo existant
ou méme initier un projet de nouvelle
structure, telles sont les implications
possibles des collectivités.

Comment ? En fournissant un local
adapté. Le premier besoin d'un ate-
lier velo est en effet le lieu. Suffi-
samment spacieux et fonctionnel, il
doit étre facilement
accessible a tous,
pour que l'activite se
perennise. Les locaux
en centre-ville, ou
dans des friches
industrielles de
quartier, se revelent
souvent adaptes,
et en particulier les
anciens garages automaobiles.

La recuperation structuree des velos
est une clé de réussite. La récupeé-
ration et la remise en état de tous
types de velos, quel que soit leur
etat, est la condition nécessaire au
développement d'un atelier vélo. De
plus en plus d'ateliers veélo signent
des conventions avec les collecti-
vites afin de collecter les velos qui
sont deposeés en décheterie. Cer-
taines communes ont également
mis en place un partenariat avec
les services de police pour gque les
ateliers vélo récuperent les bicy-
clettes abandonneées sur la voirie.
Dans ce sens, il est suggere que les
ateliers velo soient inscrits dans le
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Guide pratique sur le tri des déchets
comme points de collecte de vélos.

Faire savoir

L'information du public est indispensable.
Communiguer auprés des habitants est
essentiel pour faire connaitre les ateliers
velo et tous les services proposes. Les
collectivités peuvent concourir a diffuser
ces informations et inciter les habitants
a fréquenter ces ateliers vélo et a devenir
cyclistes réguliers.

En ce qui concerne la collecte des vélos
en mauvais etat, il est utile de rap-
peler aux habitants, mais aussi aux
syndics de copropriété, aux bailleurs
sociaux ou prives, qu'un atelier vélo
est un point de collecte. Cette infor-
mation pourrait étre diffusée lors de
diverses campagnes de communica-
tion a I'occasion de la Semaine euro-
péenne de reduction des déchets, de la
Semaine européenne de la mobilité, de
la Semaine du développement durable...

Fonctionnement

A travers des conventions d'objec-
tifs, la collectivité peut apporter un
soutien, par exemple une aide au
fonctionnement annuel pour les dif-
férentes activites de I'association.
Celle-ci peut étre complétée par des
aides par projet. Il faut savoir que
I'activité des ateliers vélo peut déga-
ger un taux d'autofinancement non
neégligeable, la subvention de fonc-
tionnement venant en complément. m



FIin de vie et
seconde vie des velos
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C s ateliers vélo
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S pres L'Heureux

8 % des cycles
etaient destinés a I'aban-
don, et 25 % sont directe-
ment prélevés en déche-
terie. Chaque velo, qu'il
Soit entier ou en pieces,
est revalorisé dans l'ate-
lier : répare afin d'étre
reemployé ou déemonte
pour alimenter un stock de
pieces déetacheées. Le réseau
estime entre 12 000 et

15 000 le nombre de veélos
traités dans les ateliers
vélo, contribuant ainsi a la
mise en place d'une éco-
nomie circulaire du vélo a
I'échelon local. Le réeemploi
des velos est donc un enjeu
a la fois ecologique, écono-
mique et source de valeur.

Depuis le 1¢" janvier 2012, les collec-
tivités en charge de la gestion des
déchets ont I'obligation de mettre en
ceuvre des programmes locaux de pré-
vention pour réepondre concretement
aux obligations légales fixees suite
au Grenelle de I'environnement, soit
notamment la réduction de 7% des
ordures meénageres et assimilés. Un
point fort pour les ateliers velos qui
donnent une seconde vie aux velos
destineés a la ferraille.

Kazacycle a Romans-sur-Isére (26)

Le projet d'atelier vélo a été lauréat
d'un «appel a projets citoyens pour le
developpement durable» lanceé par la
commune de Romans afin «d'inciter,
soutenir et valoriser des actions collec-
tives exemplaires contribuant au jour le
jour a des pratiques de développement
durable». En mars 2008, un local de
la Maison de la Nature et de I'Envi-
ronnement a été mis a disposition de
I'association « A Pinces et a vélo »
dans le centre ville pour permettre
'ouverture de Kazacycle. Depuis,

VILLE & VELO N°57

une dizaine de bénevoles s'activent
2 heures par semaine pour aider les
cyclistes aréparer leurs vélos et a en
recycler, et organisent aussi une velo
école... En 2010, I'association a signe
une convention avec la communaute
d'agglomération du Pays de Romans
pour recupeérer les vélos déeposes
dans les différentes déchetteries de
['agglomeration. Pour leur recyclage,
un nouveau local attenant a I'ancien
a été mis a disposition de Kazacycle,
soit 110 m? de locaux. Chaque semaine,
jusqu'a six vélos sont detournes de la
benne a ferraille.

kazacycle.free.fr

Dynamo a Nancy (54)

l'association, créée en juillet 2007 par
quelques passionnes, lance deux mais
plus tard un atelier de récupération et
de réparation de velos dans un local de
50 m?, tres fréquenté par les cyclistes
nanceiens. En 2007, 300 personnes
ont adhéré a Dynamo, en 2008, 700,
et depuis I'association compte pres de
1000 membres. De 2007 a 2009, 1300
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veélos ont ete recuperés, dont 800
répares, revises et revendus a bas prix
(30 € en moyenne) ; les 500 autres ont
été démontés et les pieces valables
reutilisées. Pour recupérer des velos,
Dynamo organisent deux grandes
collectes dans I'année : en avril au
moment de la Semaine du déve-
loppement durable et en novembre
pendant la Semaine européenne de
la réduction des dechets. Et en 2012,
['association a signé une convention
avec la Communauté de communes
du Bassin de Pompey, instaurant
dans la déchetterie une plate-forme
dédiée aux velos : ils y sont laissés
et les membres de Dynamo viennent
les chercher. L'association emploie
deésormais 3 salariés, ouvre ses portes
5 jours par semaine, et récupere
chaque année plus de 1000 velos'!
Dynamo développe ses activites :
un atelier mobile, des ateliers de
fabrication, des stages de formation
mecanique...

www.atelierdynamo.fr

Vélocampus Besancon (25)
L'association a été créée par des étu-
diants et personnels universitaires
pour promouvoir, aupres des etu-
diants, I'usage du vélo comme moyen
de déplacement, suivant I'exemple des
autres Vélocampus francais. Elle pro-
pose un systéme de location a bas
prix de vélos pour les étudiants, une
assistance technique pour I'entretien
et laréparation, et organise des acti-
vités culturelles et festives autour de
la bicyclette : balades, expaositions,
projection de films... avec un local de
45 m? mis a disposition par le Crous
et une subvention de la Ville. Dans
I'atelier Velocampus, ouvert depuis
décembre 2011, les étudiants viennent
entretenir leur velo ou celui qui leur
est loué avec les outils mis a disposi-
tion par I'association. Pour récupérer
des velos, Vélocampus Besancgon a pris
contact avec la Communauté Emmads
locale qui lui fait don d'une tren-
taine de veélos par mois et peut enfin
repondre a la demande croissante.
campus.velobesancon.info
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Vélocampus Nantes (44)
L'association, créée par des étudiants
en mars 1997, est implantée sur le site
de I'Université. Elle est I'un des pre-
miers aorganismes de prét de vélo aux
étudiants créé en France. Sa premiere
ambition était d'aider les etudiants
en situation sociale et financiere dif-
ficile et, en 1999, elle a recu l'agre-
ment Jeunesse et éducation populaire.
Aujourd’hui, elle encourage l'usage
du vélo pour les déplacements utili-
taires et propose trois offres comple-
mentaires : le prét longue durée d'un
Veélo aux étudiants (avec un parc de
300 veélos et un colt de location de
40 euros/an), I'atelier de réparation et
des animations sur les campus. Elle est
soutenue par des partenaires publics :
Nantes Métropole, la Région Pays de
la Loire, la Ville de Nantes, I'Univer-
sité de Nantes et Centrale Nantes.
Elle fonctionne avec 42 béneévoles,
500 adhérents (4000 depuis 1997
avec 45 nationalités représentees) et
3 salariés (dont 2 emplois aideés).
velocampus.net m
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Favoriser le partenariat

collectivites —

ateliers vélo sont

0is en panne de velos
e pieces. Rappelons

n vélo, c'est plus de
mposants (autre-
ment dit entre 500 et 700
familles de composants) !
Et paradoxe, les communes
recuperent des épaves

en grand nombre.

Le Club des villes et
territoires cyclables et
I'association AMORCE ont
décidé de coopérer afin
d’améliorer la récupéra-
tion des vélos et d'opti-
miser leur reemploi.

ateliers velo

Nicolas Garnier, délégué général
d’AMORCE, explique les raisons et
les enjeux de ce rapprochement et
de I'exploitation du gisement que
constituent ces « vélos déchets ».

Ville & vélo : AMORCE méne aujourd’hui
une réflexion sur les vélos en fin de
vie dans une stratégie de gestion des
déchets. Pourquoi ?

N. Garnier : Chaque Francais produit
aujourd’hui prés de 600 kg de déchets
menagers par an dont un tiers de
déchets encombrants, collectés en
dechetteries ou en porte-a-porte. Ces
deéchets représentent un poste de
dépense de pres de 7 milliards d'eu-
ros pour les collectivités francaises
(110 € par habitant).

Avec I'augmentation des taxes sur
le stockage et la valorisation éner-
getique, AMORCE a donc pour ligne
de conduite de développer la récu-
pération et le recyclage en s'atta-
quant aux principaux gisements.
Les déchets de loisirs, et en par-
ticulier les vélos, sont aujourd'hui
identifiés comme un gisement
en augmentation ou les marges
de progres sont importantes.

QU'EST-CE QU'UNE REP ?

La responsabilité élargie du producteur
(REP) de vélos est une filiere qui peut étre
organisée avec les fabricants, les collecti-
vités locales, les acteurs de l'insertion et de
I'économie sociale et solidaire (associations,
SCOP et SCIC), les distributeurs (détaillants,
Grandes surfaces spécialisées) et, bien en-
tendu, I'ADEME qui vient de dresser le bilan
2011 des 24 filiéres REP francaises.

Ce document propose un descriptif du cadre
réglementaire, des produits visés par la REP,
des principes de mise en ceuvre, des acteurs
et de leur réle, des différents schémas orga-
nisationnels retenus, du principe de I'éco-
contribution et du suivi des filieres REP
(www.ademe.fr).

Trois filieres sont imposées par la
réglementation européenne (piles et
accumulateurs, équipements élec-
triques et électroniques et véhicules
hors d'usage). D'autres REP sont mises
en ceuvre pour répondre a un texte
européen n'impliquant pas nécessai-
rement de REP (emballages, lubri-
fiants, médicaments, fluides frigori-
genes fluorés). Enfin, des filieres sont
imposeées par la lIégislation francaise
(comme la REP pneumatique), tandis
que d'autres sont basées sur un accord
volontaire (comme dans I'agriculture
avec les emballages de fertilisants,
etc.).
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AMORCE

L'Association nationale des collec-
tivités territoriales, associations et
professionnels, pour la gestion des
déchets, de I'énergie et des réseaux
de chaleur a été fondée en 1987 avec
une cinquantaine d'adhérents. Elle
en fédeére aujourd’hui 730 (dont prés
de 500 communes, intercommuna-
lités, départements, Régions). En
s'appuyant sur les préoccupations
des collectivités, AMORCE fait des
propositions au niveau national et
européen pour améliorer les condi-
tions économiques, techniques et
juridiques, et agit en collaboration
avec les autres associations d'élus.

En signant une convention de parte-
nariat, AMORCE et le Club des villes
et territoires cyclables affirment
leur volonté commune de s'enga-
ger mutuellement pour créer une
dynamique autour du réemploi et
de la réutilisation des vélos, en se
fixant deux priorités :

« dans une démarche de prévention
des déchets, favoriser le réemploi
des vélos ou leur réparation en vue
d'une réutilisation, en leur donnant
une seconde vie et en développant
une économie circulaire,

« proposer des vélos a moindre codt
pour permettre a tous de bénéfi-
cier d'une solution de mobilité et
de loisir simple, pratique et saine :
familles, personnes a faibles reve-
nus, entreprises...

www.amorce.asso.fr




V&V : Comment concrétiser cette
démarche ?

N.G : La mise en place d'une filiere
professionnelle et structurée de
récuperation et de recyclage des
déchets colte généralement cher.
AMORCE défend le principe de la
responsabilite elargie du produc-
teur qui consiste a préelever une
eco-contribution sur les metteurs
sur le marche afin de financer les
nouvelles filieres. Ce dispositif
de financement existe depuis 20
ans sur les emballages, depuis les
annees 2000 sur les papiers, les
déchets electrigues electronigues
ou encore les textiles... et depuis
le 1°" janvier 2013, suite a un amen-
dement d'’AMORCE, sur les meubles
et les seringues. Cela va permettre
le développement ou la pérennisa-
tion de collecte sélective sur ces
gisements qui posaient probléme
pour leurs quantités ou leur dan-
gerosité. Nous pourrions envisager
un dispositif similaire sur les veélos.

V&V : Quels sont les objectifs

d'un partenariat AMORCE/Club des
villes et territoires cyclables ?

N.G : Jean-Marie Darmian, président
des villes cyclables, mais aussi
administrateur actif d’AMORCE,
est a l'origine de cette démarche a
double bénéfice. D'un cOte larecu-
pération et le recyclage des velos
éviteraient des colts de collecte
et d'élimination des déchets, et de
['autre, en s'appuyant probable-
ment sur des entreprises d'inser-
tion, il sera possible de donner
acces a ces velos de deuxieme
main, apres d'eéventuelles répara-
tions, en priorité a des foyers a
faibles revenus. Ce serait en parti-
culier une solution pertinente pour
les vélos d'enfants, dont la durée
d'utilisation ne dépasse pas un ou
deux ans et qui finissent généra-
lement au fond du garage puis en
déchetterie, alors qu'ils pourraient
faire le bonheur d'un autre enfant.
Certaines collectivités ont déja mis
en ceuvre de telles initiatives, il
s'agit donc de les développer ' m

VILLE & VELO N°57 JANVIER/FEVRIER 2013

Collectivités :
10 bonnes raisons de soutenir les ateliers vélo

1 - Offrir des services de réparation

La majorité des déplacements sont
effectués sur des veélos privés. Pourtant,
les besoins en matieres d'entretien et de
réparation sont rarement pris en compte,
et I'offre de services s'avere limitée.

2 - Des prestations accessibles a tous

les publics

Les tarifs pratiqués dans les ateliers velo,
a but non lucratif, permettent un acces au
plus grand nombre.

Pour preuve : les etudiants et les
personnes en situation de précarité
représentent une part importante des
adnhérents.

3 - Des ateliers solidaires

Esprit participatif et solidaire, service de
proximité : ces valeurs contribuent a créer
de la convivialité dans un guartier.

4 - Réparations et entretiens réguliers

= sécurité renforcée

Les adhérents des ateliers vélo réparent
beaucoup plus vite leur vélo en cas de
panne ou d'avarie. Et un veélo en bon

état et bien entretenu (éclairage, freins,
transmission...) est synonyme de sécurité
accrue sur la route.

5 - Récupération, recyclage et réemploi
Une réduction des veélos abandonnés en
ville permet de libérer de la place sur la
voirie. D'autant que les velos récupérés
sont remis en état et aptes a circuler de
nouveau.

6 — Des animations autour du vélo

Les ateliers veélo favorisent le
développement de projets autour du velo :
animations aupres d'enfants ou de jeunes
dans les quartiers, en entreprise, ateliers
mobiles...

7 - Des prestations pour encourager la
pratique cycliste

Des interventions sur la mécanique du
cycle et/ou sur l'intérét de se déplacer a
velo peuvent trouver leur place dans les
plans de déplacements du territoire et
ainsi participer a I'Agenda 21 d'une
collectivité.

8 — Une piéce a intégrer dans la politique
cyclable

S'appuyer sur une pratique individuelle
du velo reste indispensable pour une
collectivité, car les solutions telles que
le vélo en libre-service, la location de
moyenne ou longue durée restent
colteuses a terme, voire inaccessibles
pour certains.

9 - Une inscription dans le tissu
économique local

En remettant les gens en selle, les activités
des ateliers vélo sont complémentaires

de celles des vélocistes et servent tres
largement I'économie du cycle.

10 - Des emplois a la clé

Depuis leur création, les associations
qui portent les ateliers vélo ont permis
de créer plus de 80 emplois en France,
des emplois classiques (CDD, CDI) et des
emplois aidés (CAE-CUI, insertion).
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SE DEPLACER AUTREMENT

coflectivilés & entreprises

Neovelo conseille les collectivités et entreprises dans leurs problématiques de
mobilité durable. Nous vous orientons vers la meilleure solution en fonction
de vos besoins, de votre budget. Nous vous accompagnons dans le déploie-
ment de ces solutions.

Les consultants séniors de Neovelo, dépositaires des nouvelles engénieries de
la mobilité, dimensionnent votre projet et réunissent les clés du succés pour
une mutation comportementale réussie.

Neovelo, conduit votre PDE selon la méthodologie de TADEME. Limplication
de vos collaborateurs ou de vos agents appuyée par notre expertise en
conduite du changement assureront la réussite de votre projet PDE - PDIE -
PDA - PDES. Cofinancements ADEME disponibles.

Depuis 2007, Neovelo fournit des Vélos a Assistance Electrique de qualité aux
entreprises & collectivités (Mairie de Paris, Montreuil, Sceaux, CA Cergy-Pontoise,
Rueil Malmaison...), adaptés a leurs besoins, populations et territoires.

Neovelo propose une solution universelle, modulable, adaptable a tous les
vélos / VAE, idéale pour une gestion partagée d’une flotte, le systéme Bike-In.
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ervatoire des mobilités actives

Le vélo et les Francais en 2012

Premiers résultats de I'enquéte TNS Sofres/MTI Conseil

La pratique du vélo augmente
autant pour les loisirs que pour la
mobilité « utilitaire » des Francais.

> 455 % des personnes interrogees de
15 ans et plus ont fait au moins une fois
du vélo au cours des 12 derniers maois,
soit preés de 1 Francais sur 2. lls étaient,
d'apres I'étude « L'économie du veélo »
(Atout France 2009), 40 % en 2007 sur ce
meéme peérimetre.

> 97,9 % déclarent avoir appris a faire du
velo et 78,2 % déclarent en faire tres bien.
Ces chiffres confirment que le vélo n'est
plus un mode en déclin ou résiduel. Il se
« passe quelque chose » du c6té du velo
dans les pratiques et les représentations
des Francais.

L'usage utilitaire du vélo s'accroit.
L'usage récréatif, déja bien installé,
se développe.

> lls sont 14 % a utiliser le vélo pour des
motifs « utilitaires » comme aller au tra-
vail, a I'école/I'université ou faire des achats
(parmi les 98 % de la population ayant ap-
pris a faire du velo).

> L'enquéte montre qu'il y a un fort poten-
tiel de développement de la pratique du
veélo : les pratiques occasionnelles et de
loisirs — balades, activités physiques et
sportives constituant des gisements de
pratiques quotidiennes et utilitaires — tra-
vail, études, achats, démarches adminis-
tratives...

Le vélo s'installe — au-dela des
pratiques —dans les modes de vie.

> Les professions intermédiaires (infir-
mieres, instituteurs, assistantes sociales)
utilisent plus le vélo (63,5 % de répon-
dants) par rapport a I'ensemble de la po-
pulation, talonnées par les CSP+ (cadres
supérieurs et professions libérales) avec
61,2 %.

> Un tiers des 15 ans et plus affirment qu'ils
utiliseront le vélo pour leurs déplacements
habituels au cours des deux prochaines
années.

> Pour mémoire, on vend plus de vélos que
de voitures chaque année en France : 3,2
millions de veélos/2,25 millions de voitures
neuves.

NOTE METHODOLOGIQUE

cLug pes villes
& territoires
cyclables

Focus sur les premiers résultats

La possession d'un vélo ou I'accés
a un vélo en libre-service (VLS)
renforce l'utilisation et un usage
plus fréquent.

> 70 % des personnes interrogéees posse-
dant un velo l'ont utilisé ces 12 derniers
mois, et 17 % s'en ont servi au moins
quelques jours par semaine. En revanche,
ceux qui empruntent un velo du foyer ne
sont que 56 % a l'utiliser et 7,5 % a en faire
un usage regulier.

Le vélo pour les déplacements
domicile-travail émerge aux cotés
des transports publics et dispose
d'un fort potentiel.

> Parmi les 28,5 millions d'actifs en France,
ils sont déja 5,3 % a choisir le vélo pour se
rendre au travail au moins quelgues jours
par semaine.

Le vélo est la « solution deux roues »
et non le deux-roues motoriseé.

> Sur les 898 % de la population francaise
ayant appris a faire du velo, ils sont 5,3 %
a l'utiliser pour leur déplacement domicile-
travail quelgues jours par semaine, contre
3,4 % a utiliser un deux-roues motorise.
Pour aller faire des courses, des démarches
ou des activites de loisir, 15,9 % se déplacent
a velo contre 8,4 % en deux-roues motorise.

Enquéte réalisée a la demande du Club
des villes et territoires cyclables et
de la Coordination interministérielle
pour le développement de ['usage
du vélo (ministére de [I'Ecologie, du
Développement durable et de I'Energie)
par MTI Conseil et TNS Sofres en octobre

et novembre 2012 aupres d'un échantillon
de 3 945 individus représentatifs de la
population francaise de 15 ans et plus.

Le questionnaire portait sur les pratiques
actuelles et passeées du vélo et sur les freins
et les motivations a son utilisation. La
pratique du vélo étant plurielle et évolutive,

VILLE & VELO

I'enquéte apporte des éclairages sur I'usage
du vélo dans toutes ses composantes : mode
de déplacement, loisir, sport.

Les résultats complets seront présentés
lors du 20° congreés du Club des villes et
territoires cyclables, qui se déroulera a
Nice les 29, 30 et 31 mai 2013.
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> En lle-de-France, les vélos dépassent les
deux-roues motorisés avec 650 000 déplace-
ments a vélo contre 600 000 en deux-roues
motoriseés (enquéte EGT/STIF 2010), et plus
encore chez les Parisiens (0,13 déplacement
par jour contre 0,09), dans un contexte de
croissance des deux modes.

L'age influence sensiblement

la pratique du vélo et la fréquence
d'utilisation.

> Le taux d'utilisateurs du velo
est relativement stable entre 15 et
50 ans, avec cependant un tassement des
pratiques entre 20 et 24 ans, et un déclin
a partir de 50 ans.

> On observe une baisse sensible des utili-
sateurs les plus réguliers entre 19 et 34 ans :
de 20,5% d'utilisation au moins quelques
jours par semaine a 14,3% entre 20 et
24 ans, et 13,8% entre 25 et 34 ans.

> Ces pratiques régulieres (au moins
quelques jours par semaine) remontent
ensuite régulierement : 23,2% entre 35 et
49 ans, 25,2% entre 50 et 64 ans et 35,5%
a 65 ans ou plus.

Pour le Club des villes et territoires
cyclables, ces premiers résultats
confirment la nécessité d'une politique
nationale vélo - autrement dit d'un
cadre pour agir sur les bons leviers, afin
d'encourager le développement du «veélo
mode de déplacement» — un remede anti-
crise au service de la mobilité durable -,
du «velo loisir» - une pratique déja bien
installée -, du «velo cyclotouristique et
sportif », en beénéficiant de ses vertus
notamment en termes de santé publique.
Les leviers pour ce faire résident dans la
facilitation de [l'usage : stationnement
au domicile et sur les lieux de travail et
d'études, conditions de circulation, de
confort et de sécurité, aides a I'achat de
velos par les particuliers et a I'acquisition
par les entreprises de flottes de vélos a la
disposition des salariés.. m
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Utilisation du vélo personnel ou en location longue durée
au cours des 12 derniers mois

Base = personnes ayant appris a faire du veélo
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Dans les médias

20 MINUTES - 28/01/2013

Editions de Bordeaux, Grenoble, Lille, Lyon,
Marseille, Montpellier, Nantes, Nice, Paris,
Rennes, Strasbourg, Toulouse et 20minutes.fr
Le vélo gagne du terrain.

Ce n'est pas encore une révolution pour la
petite reine, mais I'enquéte que vient de
devoiler le Club des villes et territoires
cyclables montre une véritable évolution
de la pratigue du veélo ces cing dernieres
annees, surtout en ville (...) Ainsi, 45,5 %
des personnes interrogées declarent avoir
fait au moins une fois du velo au cours des
douze derniers mois, contre 40 % en 2007.
(...) 5,3 % des sondeés ont repondu utiliser
le vélo « quelques jours par semaine ». (...)
Ce taux peut paraitre faible dans un monde
ou la voiture reste ecrasante (69,5 % de ces
déplacements), mais le vélo commence
a occuper une place significative dans la
mabilité urbaine. (...) Jean-Marie Darmian,
président du Club des villes et territoires
cyclables et maire de Créon, dans la banlieue
bordelaise, entend se saisir de cette etude
pour obtenir « une politique nationale du
vélo, autrement dit un cadre pour agir sur
les bons leviers ». Pour Véronique Michaud,
secrétaire géneérale, ce plan passera forcé-
ment par « des politiques d'accompagnement
au stationnement en ville. C'est un des freins
majeurs a la pratique du vélo (...) »

Mobilicités.com - 23/01/2013

Les Francais ne perdent pas les pédales
(..) Il ne s'est jamais vendu autant de
velos en France (3 millions en 2012),
I'usage de la petite reine ne cesse de se
developper, et dans les grandes villes,
pres de 11 % des actifs vont travailler a
vélo quotidiennement.(..) Quelle suite
pour le Plan national velo ? (..) « L'actuel
gouvernement reétudie tout cela, une hie-
rarchisation des mesures est en cours »,
a indiqgué Dominique Lebrun (..) « Dans
le troisieme appel a projets de transport
collectifs en site propre (TCSP) annoncé
le 11 janvier 2012 par Fréderic Cuvillier, le
vélo aura sa place, a indiqgué le ministre
des Transports. Et comme le vélo, c'est
bon pour la santé, le ministere de Marysol
Touraine se penche aussi sur le sujet. »

Jean-Marie Darmian, président du Club des villes et territoires
cyclables, et Dominique Lebrun, coordonnateur interministériel
pour le développement de I'usage du vélo, ont présenté a la presse
le 22 janvier 2013 les premiers résultats de I'enquéte.

LE FIGARO - 23/01/2013

Les Francais se déplacent plus a vélo
qu'a moto (...), aussi bien pour se rendre
a leur travail, a leurs études que pour des
activites de loisirs (...). Chez les actifs,
ils sont 5,3 % a utiliser le vélo pour aller
au travail au moins quelques jours par
semaine contre 3,4 % a privilégier les
deux-roues motorises (contre 14,4 %
pour les transports en public et 69,5 %
pour la voiture). Méme chose pour effec-
tuer diverses demarches ou des activites
de loisirs : la bicyclette est utilisée cou-
ramment par 3,1 % des Francgais, contre
2,3 % pour la moto ou le cyclo (6,8 %
privilégient les transports publics et
63,8 % la voiture). (..) « La pratique du
vélo reste en retrait par rapport a d'autres
pays européens, reconnait Jean-Marie
Darmian, mais elle progresse réguliere-
ment. Et le fait qu'il y a plus de cyclistes
réguliers que d'utilisateurs de deux-roues
motorisés doit étre un signal fort pour les
politiques locales. »

VILLE, RAIL ET TRANSPORTS - 23/01/2013
Aller au travail a vélo, une pratique
devenue significative

Pres d'un Francais sur deux a fait du
velo au cours des 12 derniers mais.
Et pour 14 % d'entre eux, ce n'était
pas pour faire du sport, mais pour un
déplacement utilitaire (travail, école,
achats). (...) En parts modales, le vélo
représente 5,3 % des trajets domi-
cile-travail, a comparer aux 14,4 % en
transports en commun... Belle percée.

FASHION MAG - 31/01/2013

La carte d’identité du cycliste francais
(...) Des utilisateurs en majorité masculins,
52,7%, avec des ecarts cependant tres diffe-
rents selon les pratiques. L'usage sportif du
veélo se révele une pratique plus masculine
alors que I'usage du veélo pour le loisir et la
promenade est davantage feminin.

(...) Pour ce qui est de la geographie du
cyclisme, I'est de la France et le Sud Ouest
detiennent les plus forts taux d'utilisation
de cycles avec respectivement 52,6 et 55%
de pratiquants alors que les régions Medi-
terranée, Languedoc-Roussillon et Paca ont
le moins d'utilisateurs avec 39,4% et 20,6%.
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LOCALTIS.INFO - 22/01/2013

Le vélo de plus en plus prisé pour aller
travailler

(..) En dehors du loisir, le vélo sert de
plus en plus sur le trajet domicile-tra-
vail, a fortiori au cceur de la ville et de
I'agglomeration. (...) « Apres la tendance
au vélo en libre-service réapparait celle de
la propriété du vélo. Le fait de posséder son
veélo influe forcément sur la régularité de
la pratique (..). » Quant aux étudiants et
lycéens, ils I'empruntent encore trop peu
(moins de 5 % quelgues jours par mais).
« Preuve qu'il y a un partenariat a renforcer
avec les Régions qui gerent les lycees. Il
ne faut pas se contenter de travailler avec
les agglomérations », commente Jean-
Marie Darmian. « L'effort doit également
porter en amont des aménagements de la
ville, en travaillant avec les paysagistes et
urbanistes qui, a Chartres, rénovent le péle
de la gare », complete Isabelle Mesnard,
adjointe au cadre de vie dans cette ville
qui vient de se doter d'une maison du vélo
disposant d'une flotte de 65 veélos. (...)
« L'intermodalité reste aussi un chantier
prioritaire. Les élus sont loin d'étre tous
sensibilisés a la complémentarité trans-
port en commun-veélo. Pour la développer
en gare, le dialogue reste rude avec la SNCF
méme s'ils prétendent faire des efforts ! »,
pointe Alain Jund, vice-president du Club
et adjoint au maire charge de I'urbanisme
a Strasbourg. Enfin, au niveau natio-
nal, des mesures prolongeant le plan
national lancé par le précédent gouver-
nement en janvier dernier sont annon-
cees dans les semaines a venir. « Nous
en sommes a hiérarchiser les mesures a
lancer », indiqgue Dominique Lebrun (...)

LE COURRIER DES MAIRES - 28/01/2013
(...)le Club des villes et territoires cyclables
a présente les premiers resultats d'une
enqueéte sur «le veélo et les Francais en
2012», estimant que ceux-ci sont « tres
encourageants pour le développement de
l'utilisation du vélo au quotidien ». L'enquéte
révele une hausse de la pratique du vélo a
la fois comme loisir et mode de transport
«utilitaire».
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3¢ edition des Talents du Vélo

organisée par le Club des villes et territoires cyclables

Jusqu'au 22 mars 2013 pour participer
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BULLETIN A BONNEMEN Vv

A compléter et a retourner au : Club des villes & territoires cyclables 33, rue du Faubourg-Montmartre 75009 Paris

Ville & Vélo est édité
par le Club des villes
et territoires cyclables
33, rue du Faubourg-Montmartre
75008 Paris
T+33(0)156039214
info@villes-cyclables.org
www.villes-cyclables.org

Directeur de la publication :
Jean-Marie Darmian

Rédactrice en chef:

Veéronigue Michaud

Secrétariat de rédaction :

Claude Lisbaonis / CLC
clc@claudelisbonis.com

Ont collaboré a ce numeéro :

Nathalie Da Cruz (dossier)
Abonnement / Diffusion :

T +33(0)156 039214

-

3o

oLus s villes
&territoires
cyclables

LLE VELO

[ Tarif : 1an /5 numeéros 27 € TTC Info@Vvilles-cyclables.org
[ Tarif adhérent du Club des villes et territoires cyclables 22 € TTC Crédits photos :
) o ) ) Jean-Pierre Delagarde, Fotalia
[ Tarif associations membres de la FUBIicy, agences du réseau Fnau, DDE-DRE-CETE 22 € TTC Publicité :
Collectivité, societe, association : IM Regie
Nom : Prénom : T +33(0)140 24 1263
o anais.fraigneau@impub.fr
Fonction - Conception graphique et maquette :
Adresse : Studio Desailly / Denis Desailly
Tél - E-mail - @ ddesailly@me.com
Illustration :
[] Je souhaite ........... abonnement(s) a Ville & Vélo Sabine de Ligny
[] Je paierai a réception de facture Relecture : Giulia Valmachino,
) hai . ¢ . César Monnet
[] Je souhaite recevoir une facture acquittée Impression :
Ci-joint mon reglement par cheque a I'ordre du : Club des villes et territoires cyclables d'un MONTANE Ae............eeeeerreeeee. € LVRI' / lvri@Ivri.fr

Reférences bancaires : Bangue : Credit Mutuel, 47, rue Lafayette - 75009 Paris - Code banque : 10278
Code guichet : 06039 N° de compte : 00035666741 - Clé RIB : 70 IBAN: FR76-1027-8060-3900-0356-6674-170

Ayec | F"i-”“

y g 2040 dart
T L L
el e dai e

Frondi 4 prop

ingef, 0 &
t Matipnal

a0 Ut

r ; vl en,
15 ik fonirat e pre 4

jEnies prartes SUper

jou
B e

plprafiites et 8 L hEL

VILLE & VELO N°57 JANVIER/FEVRIER 2013

Imprime sur papier recyclé
ISSN 1631 - 3054
Depot légal : fevrier 2013

Les Journées
portes Ouvertes

L -,.H-nir
Juin meTiEr -



20 G NICE B0

[ PALAIS DES
(ONGRES I—A VlE CONGRES MCETch?E%hE

DU CLUB DES VILLES ET

TERRITOIRES CYCLABLES qL“ Va aVGU NICE ACROPOLIS

| LE VELD I\

’ inventons

A VIE

qui va avec !

CYCLING
| let's design
: d new ljfe!

S i
www.villes-cyclables.org www.nicecotedazur.org



LA PAROLE (A

Nadine Annelot, presidente

Fedeération nationale du commerce et de la réparation du cycle et du motocycle (FNCRM)

L'essor du vélo nécessite un environne-
ment qui facilite son acquisition et son
utilisation. Comment les acteurs de la
vente et de la réparation concourent-ils
a ce développement?

Les professionnels y concourent principalement
au travers des services de proximité gu'ils pro-
curent. Le premier service reside dans la selec-
tion des velos et des accessoires mis en vente
dans le magasin. Le professionnel opere un choix
au sein d'un marcheé pléthorique de produits
souvent fabriqués aux quatre coins du monde.
Face a une clientele de proximité, qu'il convient
de fideéliser, la vente d'un vélo qui pourra étre
entretenu dans de bonnes conditions constitue
une étape deécisive. Il en va de méme pour les
accessoires. Le conseil lors de I'achat constitue
la poursuite naturelle de ce service.

S'agissant avant toute chose d'un véhicule,
le vélo doit étre bien entretenu et repare.
C'est la qualité du service qui va permettre
de pérenniser le développement de I'usage du
velo. L'utilisation d'un vélo en mauvais éetat
aura toujours tendance a détourner le cycliste
de cette pratique. A I'inverse, sur un vélo de
qualiteé, adapteé et bien entretenu, le cycliste
prendra la bonne habitude de I'utiliser réegu-
lierement et bénéficiera sur le long terme des
bienfaits multiples de ce moyen de transport.

Quelle est la place pour le vélo, mode de
déplacement, dans l'activité des détail-
lants? Quelles sont les perspectives de la
profession sur le créneau de la mobilité
utilitaire et de loisirs?

Le vélo, mode de déplacement, est avant
tout un formidable relais de croissance

Quelques repéres

pour la profession. Premierement, I'usage
regulier du cycle favorise les profes-
sionnels. En effet, les détaillants se
distinguent sur des criteres de qualiteé
face aux autres modes de commerce que
constituent les grandes surfaces et Inter-
net. Rappelons que, pour des raisons de
securite, les velos doivent étre vendus
entierement montes et réglés. Ce principe
du droit francais est malheureusement
souvent bafoué par certains acteurs sur
Internet. L'usage régulier rapprochera les
utilisateurs des acteurs qui apportent un
vrai service au-dela du temps de I'achat.
Deuxiémement, I'usage a des fins de dé-
placement peut faire d'énormes progres
dans notre pays. Gardons a I'esprit que,
dans certaines villes de Hollande ou du
Danemark, prés de la moitié des deplace-
ments sont effectués a velo. Troisieme-
ment, les veélos électrigues, qui consti-
tuent un nouveau concept de vehicule,
offre des possibilités nouvelles tant pour
les distances gqu'ils permettent de par-
courir que par le confort qu'ils procurent.
Certains magasins optent pour une offre
centrée exclusivement sur les vélos élec-
triques.

La formation des personnels de la vente
et laréparation de cycles sont des leviers
importants. Comment envisagez-vous
les évolutions des dispositifs de forma-
tion initiale et continue?

En matiere de formation, il convient de
garder a I'esprit deux facteurs deéter-
minants. Tout d'abord, il est obligatoire
de disposer d'un dipléme pour ouvrir un

magasin de réparation de cycles. Ensuite,
il n'existe plus de dipléme délivré par
I'Education nationale en la matiére. La
formation a ce metier est exclusivement
du ressort de la branche professionnelle
au travers des certificats de qualifica-
tion professionnelle. Nous travaillons en
etroite collaboration avec nos partenaires
de la branche des services de I'automaobile
et de la moto, car la profession du cycle
est naturellement rattachée a ce secteur
de la distribution et de I'entretien des
vehicules. Un de nos centres de formation,
I'Institut national du cycle et du moto-
cycle, se situe en région parisienne, au
Bourget. Il a été crée il y a plus de cent
ans, mais béneéficie de nouveaux locaux
de 5000 m?. Sa capacité d'accueil est de
700 apprentis environ. Les référentiels
de formation sont régulierement audités
par les professionnels de la FNCRM afin
de toujours demeurer en adéequation avec
le monde professionnel et garantir aux
jeunes et aux adultes d'excellents débou-
chés professionnels.

Afin de fluidifier les liens entre le monde
professionnel et les demandeurs d'em-
ploi, la FNCRM vient de lancer un nouveau
site Internet: www.job2roues.fr. Ce site
d'offres d'emplois a la caractéristique de
s'adresser egalement aux personnes a la
recherche d'un centre de formation aux
metiers du cycle ou d'un maitre d'appren-
tissage. IIs trouveront sur une carte les
différents noms des centres et leurs coor-
donneées precises. L'internaute trouvera
de nombreuses offres d'emploi et pourra
également déposer un CV. m

W La FNCRM, fondée en 1926, est dirigée par
Nadine Annelot, professionnelle en activite, et
Bernard Gribaudo, vice-président, ancien
detaillant cycle pour la marque Lapierre.
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B |l existe environ 2600 magasins de cycle en
France. La plupart des entreprises comptent
moins de 10 salariés.
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W Deux sites internet : www.fncrm.fr
et www.job2roues.fr
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