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agenda

Paris, porte de Versailles
> 13 /116 septembre 2013
Salon du cycle

> 16/22 septembre 2013
Semaine européenne de la mobilité
www.agissons.developpement-durable.gouv.fr

Dans toute |a France

> 17 septembre 2013

Journée nationale des vélo-écoles
Organisée par le Club des villes

et territoires cyclables, la FUB,

la FFCT, FFC et MCF

Tours

> 26 septembre 2013

« La place du vélo dans les projets
de tram et BHNS »

Journée organisée par la FUB

et le Gart, en partenariat

avec la ville de Tours

et le Club des villes

et territoires cyclables

www. fubicy.org

Strasbourg

> 17 octobre 2013

3¢ colloque «Le piéton au cceur de la ville :
rendre la ville aux piétons,

pourquol ? Comment ? »

Journée co-organisée par 1a ville et

la communauté urbaine de Strasbourg,

en partenariat avec le CERTU, le CNFPT, I'AITF
et le Club des villes et territoires cyclables.

www.strasbourg.eu

Bordeaux

> 27 129 novembre 2013

24° Rencontres nationales

du transport public

Organisées par le GIE

Objectif transport

(Gart et UTP)
http://www.rencontres-transport-public.fr/
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Anniversaires

Ville & Vélo, le magazine des territoires cyclables,
publie son 60° numéro. Vous le tenez entre vos
mains. Le Club des villes et territoires cyclables a
lance sa revue en 2001 a I'occasion de son congres a
Strasbourg et a fété le dixieme anniversaire de Ville
& Veélo a Dijon il y a deux ans, lors de son congres
national. Au Club, nous avions choisi d'ajouter un
titre a destination des collectivités locales a la
presse velo foisonnante, mais davantage orientée
sport et loisir. Ville & Vélo est aussi un media ouvert
sur le monde, les changements de sociéte, les
débats relatifs a la mobilite, a I'économie et au
developpement local, 3 I'innovation... Et s'adresse
ainsi a tous les acteurs du vélo et de la mobilite
active. Nous avons aussi choisi de conserver le
support papier, car un magazine se lit partout, se transmet,
accroche le regard dans le flux ininterrompu d'informations qui
nous parviennent chaque jour.

En 2013, tandis qu'un Plan national pour développer les mobilités
actives est en chantier et devrait étre présenté par le ministre
des Transports avant |a fin de I'annee, comment ne pas regarder
en arriere dans ce domaine aussi et remarquer qu'il y a dix ans,
le Premier ministre de I'epoque, Jean-Pierre Raffarin, lancgait
une mission parlementaire pour définir les axes d'une paolitique
velo en France. Dix ans déja ! Et.. toujours pas de vrai plan
national velo dans notre pays. Dix ans pendant lesquels il s'est
passé cependant beaucoup de choses, un vrai essor
du velo grace a I'action des collectivités locales, des
associations et des entreprises de transports.
Des systemes innovants sont passés par la,
comme Veélo'v a Lyon en 2005, puis Velib' a Paris
en 2007, et ont balaye beaucoup de réticences
et de doutes. Mais dix ans pendant lesquels,
au Club des villes et territoires cyclables,
nous n'avons cessé de rappeler que I'Etat
doit participer a cette « velorution », y
jouer un réle non pas providentiel mais
facilitateur. Ville & Vélo aura eté un précieux
vehicule de ces argumentaires, témoignages
et retours d'experience, de France et du
monde entier. Et le restera puisque 'objectif
n'est toujours pas atteint ou plutdt, souhaitons-
le, est en passe de I'étre.

Il'y a dix ans, Paris accueillait pour la premiére fois un
congres international vélo. Velocity Paris, en septembre 2003,
etait le signal fort d'un changement de cap dans la politique de
mobilité de la capitale. Dix ans plus tard, le boom du vélo a Paris
et en lle-de-France est manifeste. Il est visible dans un grand
nombre de villes, et Nantes qui accueillera Velo-city en 2015,
en est un parfait exemple.

Bon anniversaire a Ville & Vélo !
Vive le vélo en cette rentrée 2013 !

Jean-Marie Darmian
Président
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Campeurs a vélo

» Bonne Initiative du
camping municipal de
Saint-Martin-de-Re quil
sensibilise les nouveaux
arrivants aux bons com-
portements a véio!

Le professeur n'est autre que
le président de la vélo-école de
La Rochelle, Philippe Aubert,
qui leur remet egalement

le « guide du cycliste ». Les
campeurs ont decouvert aussi
a cette occasion l'opération

« Koursavelo » développée
par les magasins Intermar-
che de I'ile de Ré qui vient

de démarrer dans I'le.

»C'est le nom de
I'opération lancée par
Bricomarché et Inter-
marché cet été dans une
trentaine de magasins
proposant un chariot qul
s'accroche derriéere le vélo
pour falre ses courses.

Le service est gratuit. Sur
simple demande, le client peut
récupérer gratuitement, pour
une durée de 24 ou 48 heures,
le chariot compose de deux
5acs isothermes permettant
de transporter jusqu’a 30 kg
de courses. Il lui est demandé
un cheque de caution et de
remplir un questionnaire
pendant cette phase de test.
A Pissue, les Mousquetaires
pourraient déployer l'initia-
tive a plus grande échelle. Le
chariot est également congu
pour étre pratique d'utilisation
dans le magasin et sans vélo.

www.koursavelo.fr
www.velo-ecole.org
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San Francisco alme le vélo

»Le 29 aolt 2013, la vilie
de San Francisco (Etats-
Unis) a lancé son premler
systeme de vélo en libre-
service: le « Bay Area
Blke Share ». Avec 700 vélos
dans un premier temps, le
dispositif comptera 1000 vélos
au premier trimestre 2014. Ce
nouveau mode de déeplace-
ment semble étre requ avec
enthousiasme par les habitants
de la ville. Souhaitons-Iui un
SUCCes aussi large que le sys-
téeme City Bike de New York!

Le vélo a sa maison a Caen

La Maison du vélo ouvre en
septembre a Caen,

a proximité de la gare.

Congue comme un centre
ressources, on peuty reparer
son velo, le faire marquer
Bicycode contre le vol, le
stationner et y louer aussi

des paniers, antivol, siéges
enfants ou encore des barres
de traction vélo. On peuty
louer un veélo, classique ou VAE,
pliant, tandem, triporteur... 3 1a
semaine ou au mois. Un circuit
de velo-école doit aussi voir

le jour, tout comme un point
info cyclotourisme. La Maison
du velo accueillera par ailleurs
les associations: Derailleurs,
Handuotandem, Caen Urban
Bike, Dans Ia roue d'Alphonse
et Veloservices. L'équipement
est finance par la ville avec une
subvention d'investissement
de 60000 €, notamment pour
I'achat des velos qui serviront
au service de location, et une
subvention de fonctionne-
ment de 10000 €. La Région,
le département, le reseau de
transport Viacités et I'Ademe
apportent aussi leur concours.
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VVélo anticrise en Italle

»Avec la crise dans les
grandes villes Itallennes,
les voltures n'ont plus

la cote, et beaucoup de
Romains ont opté pour

la bicyclette, un choix
économique et écolo-
glgue. France 2 a enquété au
mois d'aoGt dans la capitale
italienne et constaté qu'un
2ros concessionnaire de Rome
affirme vendre six voitures
par jour actuellement lorsqu'il
en écoulait 27 il y a quelques
mois. Quatre fois moins! Son
parking presque vide expo-
sait auparavant 500 voitures.
Ce sont les vendeurs de vélos
de ville qui ont le sourire,
avec une progression des
ventes de 20 %, selon

un vendeur de Rome.

1,6 million de velos sont
vendus chaque année en
Italie depuis deux ans,

contre 1,4 million d'automo-
biles. Les Italiens rencon-
trés dans la rue affirment
s'étre mis au vélo pour des
raisons économiques.

Stationnement
automoblle

» Aprés le Sénat, I'Assem-
biée nationale a adopté le
20 julllet la depénallsa-
tion du stationnement qui
permettra aux malres de
fixer le montant des PV.
Aprés |'adoption de cette
mesure, I'amende de station-
nement ne relévera plus du
droit penal mais de l'autorite
du maire. Défendu par les

élus du transport (GART, UTP,
FMVM), le texte permet de
moduler le prix de I'amende

en fonction des villes, dans
l'intérét des politiques de
déplacements urbains.

Le vélo, ca déménage...

»L'entreprise rennaise

« Tout en vélo »
propose ses services de
déménagement a vélo
depuls trols ans.

En moyenne 40 % moins cher
que les prestations motori-
sees, le déménagement a vélo
est une des activités de la
societeé qui propose aussi des
courses rapides et la livraison
de colis express. Une idee

qui a trouve son inspiration

a Montreéal dans la societé
Myette, spécialisée dans les
démenagements a velo.

800000

C'est le nombre de cyclistes qui
ont fréquenteé en 2012 la Loire
avelo.

Premiére destination cyclable
de France sur 800 km de pistes
amenageées le long du fleuve.
La fréquentation a augmente
de 4,4 % cette annee. Les
Echos, le quotidien écono-
mique, reléve le 12 aodt que:

« Le touriste a vélo se révéle le
prototype du “bon client” - ses
séjours sont plus longs que ceux
d'un touriste classique et ses
dépenses plus élevées (68 € par
Jour).» Le label Loire a vélo
rassemble 430 prestataires
contre 134 en 2009. « Forte

de ce succes, [a Région Centre
ne compte pas en rester la.

Elle vient de lancer le projet
VélOcentre, pour créer un
nouveau réseau cyclable de plus
de 3000 km d'ici a dix ans avec
six nouvelles routes, comme
I'Indre a vélo, ou Saint-Jacques a
vélo via Chartres, qui conver-
geront vers la Loire a vélo.
L'investissement sera d'environ
40 millions, avec pour but ultime
d'identifier définitivement la
Région Centre comme terre
d'élection de la petite reine. »



Tourne-a-drolte

» Strasbourg change de
braquet pour le nombre
de carrefours équipés de
« cédez le passage » aux
feux pour les cyclises.
L'arrété municipal signé mi-
aolt generalise le dispositif
expérimenteé sur quelques
carrefours, et on rencontrera
bientdt quelque 122 exem-
plaires du panneau a travers
1a ville en plus des carrefours
sur lesquels le dispositif a eté
expérimenté avec succes.

Amendes minorées

»Strasbourg a mis en
place en novembre 2012
une verbalisation
adaptée aux cyclistes.

57 €, voire 45,60 € lorsque
'amende est réglée dans le mois,
au lieu des 90 € auparavant pour
un franchissement de feu rouge.
200 cyclistes ont eté verbalises
depuis novembre.
www.strasbourg.eu

Solldarité

» Depuls un mols, la
résidence Beausolell

a Lolsy-sur-Marne (51)
propose a ses residents
des balades en

vélo fauteull.

Le personnel soignant ou
les membres de Ia famille
en visite pédalent sur ces
velos mis a disposition tous
les apres-midi. Inventé il

y a une dizaine d'années
par Henri Claude Poisson,
retraité de 62 ans 3 Lessay,
dans la Manche, pour un
jeune gargon polyhandicapé,
ce velo porteur comprend
un fauteuil a I'avant et un
velo a 'arriere. Le guidon se
hisse sur le tube a la place
de la fourche du vélo. Le
velo fauteuil est fabrique a
Périers, dans la Manche, par
I'entreprise Lenormand.

( En 2012, la Loire a vélo a géneré

17 millions de retombées économiques.
Voila sans doute un des meilleurs taux
de retour pour un investissement public ))

Alain Beignet, conseiller régional et président du Comité régional
du tourisme du Centre in Les Echos, 12 aodt 2013

Méme les stars...

»..0ptent pour le vélo,
mode pratique et rapide!

8 bougles pour Véla'v

» Vélo'v féte ses 8 ans.
Avec 460000 abonnés et
25000 locations quotidiennes,
le systéme lyonnais est un
véritable succes et connait
une progression croissante
sur Lyon et Villeurbanne. Lyon
souhaite d'ailleurs élargir
I'offre Vélo'v a d'autres villes
de la communaute urbaine du
Grand Lyon et developper le
systéme, en 2017, au moment
du renouvellement de contrat
entre Lyon et JCDecaux.

C'est le cas de Beyonce, qui
arejoint a velo le lieu de son
concert, le Barclays Center a
Brooklyn, cet ete.

La chanteuse de R'n'B a poste
une photo d'elle sur son
compte Instagram, indiquant
qu'elle avait pedalé sur ces
deux kilometres avant de
chanter. Et la photo a fait le
buzz! Les people, supports
de communication velo? B

VeIHup (brevet)

> la solution a la hauteur m Grande capacité
(56 vélos sur 6 m x 5 m) ® Cenception simple ® Absence d'entretien

VelKlip (brevet)

> stationnement
vertical

l Conception et fabrication francaises

- Y

VelParc

55, rue de I'Université 75007 Paris
Tél./Fax:0145190198
velparc@neuffr velparc@gmail.com

www.velparc.fr
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Le velo a assistance electrique
depasse les bornes

Aiguillonné par de nombreuses collectivites
avec des primes a I'achat, le vélo a assistance
electrique (VAE) se déeveloppe depuis cing
ans sur un marché du cycle plutét atone.
Avec 46100 unités vendues en 2012 selon
I'Observatoire du cycle — un chiffre sous-évalue
selon beaucoup de professionnels —, cet hybride
seduit le grand public. En revanche, la bienveil-
lance des collectivités ne se traduit encore que timi-
dement par des investissements en flottes propres.
Pourtant, peut-on encore envisager la mobi-
lite douce sans cette nouvelle petite reine qui
dépasse le cercle des seuls aficionados du vélo?

Son avenir proche se dessine déja dans les Q\\
systemes de vélos en libre-service, aux coteés
de ses grands fréres mécaniques. Réglemen-
tairement classées dans la famille vélo,

ses nombreuses alternatives techno-
logiques peuvent dérouter, dans un

marché innovant en pleine mutation.

Voici quelques clefs pour ne pas
s'equiper d'un clou.

VILLE & VELD N°60D SEPTEMBRE/OCTOBRE 2013
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Le moteur Bosch, fixé au centre du vélo, fait autorité mais reste la solution 1a plus colteuse.
Financierement plus accessibles, les motorisations placées a I'avant ou a I'arriére apportent un autre

equilibre au vélo. © Scott sports

« (g e ébut de l'automo-
0’5 des motorisations
ant, a l'arr@re ou au centre »,
igne Francois Lombard, respon-
communication de Matra. Va-t-on
aitre une technologie dominante, a
a voiture et du moteur placé
a I'avant ? Nous en prenons la voie, les
témoignages concordent pour plébis-
citer une motorisation centrale. Pour-
quoi? « Le centre de gravite est meilleur,
les roues accusent moins les chocs que
lorsqu'elles sont alourdies par un moteur.
En plus, le moteur se trouve moins éloi-
gné de la batterie. L'autre avantage est
de laisser I'accés libre au vélo pour son
entretien », avance Francois Lombard
(un homonyme') de Néoveélo, entre-
prise de conseil et magasin spécialise.
Méme constatation pour Gwendal Cara-
boeuf de Vélogik, un acteur lyonnais de
mobilité douce: « Nous avons tendance
a préconiser un moteur central, le sys-
téme le plus facile a prendre en main.
C'est ce qui ressort a l'essai, le centre
de gravité est mieux réparti. » Depuis
2010, la motorisation Bosch fait réfé-
rence, le géant allemand ayant volé le
leadership a Panasonic. Revers de la
meédaille, les VAE ainsi équipés s'af-
fichent a des prix généralement supé-
rieurs a 1500 €. D'autres motorisations,
moins inflationnistes, se placent dans
les roues (moyeu avant ou arriéere) et
fonctionnent également tres bien.
Se méfier toutefois de certains pro-
duits financiérement attractifs. Le trés
sérieux magazine 60 millions de consom-

mateurs conclut, au sujet d'un modéle
vendu en grande distribution (mai 2010,
n°® 449): « Une assistance électrique
médiocre et brutale ainsi qu'une moto-
risation insuffisante ».

C'est les watts

qu'il préféere!

Deux principes d'assistance gou-
vernent: un déclenchement de I'assis-
tance au coup de pédale, capté ala
rotation du pédalier ou a la tension de
Ia chafne; une assistance délivrée pro-
gressivement selon la force du péda-
lage. La premiére technologie délivre
toute la puissance en une fois et serait
plutdt recommandée pour les zones peu
denses. Cette libération immédiate de
I'énergie peut surprendre. Elle présente
toutefois un avantage lors des démar-
rages en cote, surtout pour des utilisa-
teurs peu habitués au vélo. La seconde,
plus progressive, s'approche davantage
des sensations d'un vélo traditionnel,
I'assistance augmentant selon la force
exercée. Ce contrble de la motorisation
« du bout de la pédale » excelle dans les
zones a fort trafic. Plusieurs niveaux de
soutien au pédalage sont généralement
proposeés: plus l'assistance est forte,
plus la batterie se décharge. Un élément
a prendre en compte!

La batterie, le réservoir du VAE, repre-
sente tout de méme de 30 % a 40 % de
son prix! Bien que certains modeles
bas de gamme restent encore équi-
pés de batteries au plomb (a fuir!)

VILLE & VELD N°BO
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plus lourdes, plus polluantes et d'une
durée de vie plus courte, les batteries
au lithium-ion (Li-ion) font autorité.
D'un rendement énergétique trois fois
supérieur, leur poids reste contenu.
Autres avantages: elles ne souffrent
pas de perte de puissance au fil des
chargements/déchargements (I'ef-
fet mémoire) et supportent plus de
800 cycles de charge. Plus rare a cause
de leur prix, les batteries au lithium-
polymere (Li-po) affichent une puis-
sance supérieure a celles au lithium-ion,
a poids équivalent. l'avenir appartien-
dra certainement aux batteries lithium-
phosphate (Li-Fe-P04), plus vertueuses
et a la forte rapidité de recharge.
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Le VAE reste un vélo

Gare a la surcharge pondérale, un VAE
de 30 kg reste une enclume! Il faut
pouvoir se glisser dans la circulation,
tourner, s'arréter et repartir en par-
faite aisance, sans avoir la sensation
de piloter un camion. Les standards se
situent entre 20 kg et 25 kg. Le poids
influence également grandement la
qualité du freinage. Le must consiste
a confier cette charge a des freins a
disques. Coté solidite, pour passer les
nids-de-poule sans voiler les roues,
des jantes a double paroi s'imposent.
Des pneumatiques résistants égale-
ment. De nombreux manufacturiers
ont développé des pneus spécifiques
pour les VAE, résistants et roulants
afin de limiter la consommation
energetique.

Les cadres de type col de cygne - ces
veélos dits pour dames permettant
le passage des jambes - sont faciles
d'usage et mixtes. Larigidité du cadre
ne doit pas en souffrir. Rouler sur des
batons de guimauve n'est ni plaisant,
ni sécurisant!

Indépendamment de I'assistance élec-
trique, le VAE dispose d'un panel de
vitesses, intégrées ou non au moyeu
arriere. L'intégration présente I'avan-
tage de la propreté, un argument ega-
lement avance pour les transmissions
par cardan et courroie.

Dans tous les cas de figure, une fois le
check up réalisé a I'arrét, un véritable
essai s'impose sur un usage en condi-
tion réelle, sans se limiter au tour du
bloc d'immeubles.

SEPTEMBRE/OCTOBRE 2013
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Tour d’horizon de I'actualité VAE

Les acteurs du marché

Vers qui se tourner pour
choisir des produits tech-
nigques supposant un entretien
et un service aprés-vente?

De nouveaux acteurs appa-
raissent sur ce secteur inno-
vant en pleine mutation.

Au salon Eurobike 2012, le grand show
européen du vélo, plus de 60 marques
proposaient des vélos a assistance
électrique. Les généralistes du cycle
distribués en France, a I'image de Scott,
Gitane, Specialized, KTM, Cannondale,
Lapierre ou Giant, se retrouvent face a
des marques 100 % VAE comme Matra
ou Easy Bike pour ne citer qu'elles. Se
dressent aussi des spécialistes de la
mobilité urbaine, Arcade pour la France,
Kalkhoff ou Batavus pour I'Europe du
Nord. Si les productions restent essen-
tiellement asiatiques, comme pour
le vélo traditionnel, de nombreuses
entreprises assurent I'assemblage en
Europe. C'est le cas en France! Citons
Moustache ou Néomouv cdHté PME,
Matra, Arcade ou Cycleurope (Peugeot
et Gitane) du coté des majors.

Certaines marques assurent directe-
ment la commercialisation aupres des
collectivités, mais la majorité d'entre
elles s'appuient localement sur leurs
revendeurs ou des entreprises de
conseil. Parmi ces entreprises inter-
médiaires multiformes se distinguent
des PME proposant des solutions de
maobilité globales et des magasins de
cycles orientés sur les usages urbains.
De grandes enseignes pointent éga-
lement le bout de leur nez, a I'image
de Décathlon avec Sowego, start-up
membre du groupe Oxylane. Dans tous
les cas, la proximité reste de mise pour
I'entretien, le remplacement ou la mise
a disposition de véhicules de courtoisie.

VILLE & VELD N°GD

La jeune margue Moustache développe et assemble ses velos en France comme de nombreuses
PME innovantes sur ce nouveau marché. © Moustache bikes

Les normes vont-elles
evoluer?

Sur le plan réglementaire,
I'assistance au pédalage d'un
vélo a assistance électrique
(VAE) différe de la propulsion
d'un cyclomoteur. Cette diffe-
renciation bride la vitesse et
la puissance. L'arsenal législa-
tif tient dans le décret du

24 aolt 1995 (95-937) et

le réglement européen du

15 janvier 2013 remplacant

la directive européenne du

18 mars 2002 (2002/24/EC).

« Ce véhicule (N.D.L.R., le VAE) est donc
d'une part inclus dans le champ d'appli-
cation des textes communautaires et
d’autre part soumis a I'ensemble des
textes techniques applicables. Il n'est
donc pas envisageable d’assouplir les
regles techniques au détriment de la
sécurité routiere. La réception du vélo a
moteur sera la garantie du respect des
regles essentielles de sécurité permet-
tant son développement dans les dif-

SEPTEMBRE/OCTOBRE 2013

férents modes de mobilité », répondait

Delphine Batho, I'ex-ministre de I'Eco-

logie, du Développement durable et de

I'Energie, le 26 juin 2013, a la question

sur I'assouplissement ou la modification

de la législation, posée par le député

Olivier Véran.

Rappelons les trois points essentiels

qualifiant le vélo a assistance élec-

trique (VAE):

e |'assistance ne doit se déclencher
qu'au pédalage et se couper a son
arrét; une assistance au démarrage
sans avoir recours au pedalage reste
autorisée sans excéder les 6 km/h.

e |'assistance électrique doit s'arréter
a la vitesse maximale de 25 km.

e [ 3 puissance du moteur ne doit pas
excéder 250 watts.

Si un VAE ne répond pas a I'une de ces

caractéristiques, il se classifie dans

les cyclomoteurs. Les conséquences ?

L'obligation de disposer d'une assu-

rance spécifique, de porter un casque,

de détenir le brevet de sécurité routiére
et de posséder une immatriculation.

Certains VAE disponibles sur le marchée

dépassent les 25 km/h. Il s'agit essen-

tiellement de VTT, pour une utilisation
off road.



L'autonomie en question

Le vélo électrique et ses
flancs replets fait craindre la
panne séche davantage que la
crevaison, pourtant le tour-
ment atavique du cycliste.

Le temps de charge de la
batterie avoisine les quatre
heures pour une autonomie
variable selon la puissance

et la capacité de stockage.

La puissance de la batterie s'exprime
envolts (V), 36 volts étant le standard
actuel. Une batterie de 24 volts peut
s'averer insuffisante selon l'usage. Au-
dela? La puissance sortirait du cadre
réglementaire pour une utilisation sur
la voie publique.

Le réservoir, la capacité de stockage
de I'énergie, s'affiche en ampeéres par
heure (Ah), une donnée oscillant entre
7 amperes/heure et 15 amperes/heure.
Plus I'ampérage est faible, plus les
recharges doivent étre fréquentes et,
par voie de conséquence, plus la batte-
rie s'usera rapidement. La consomma-

Le temps de charge d’environ quatre heures de |la batterie suppose une facilité d'accés. @ Matra

tion varie énormément selon l'usage:
un Savoyard de 100 kg roulant en
décembre pourra consommer le double
de son cousin anorexique de Sologne
au mois de juillet. Selon Frangois Lom-
bard, Néovélo, « avec une batterie de
18 ampére/heure, sur un terrain neutre,
pour une personne de 70 kg, ['autono-

mie est environ de 80 km a 30 km (...).
Il faut pondérer selon les variations
climatiques: en dessous de 7 degrés, la
perte est d’environ 30 %. » Selon la FUB,
Fédération francaise des usagers de la
bicyclette, la recharge de la batterie
coliterait 0,05 € pour 40 km, soit moins
de 13 € pour 10000 km.

Velogik,

l.es actions velos
de votre territoire

O vélocik

www.velogik.com

Iis nous font confiance : S
Nartes ¥ Metropole  CRANOLYON, GANES (/P [NWERY  xerox §)

il s [
T ViennAgglo J T @ '3 Savic Au;f, Rhonelpes
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Depuis 2008, Vélogik s'impose
comme I'expert de la mise en
place de politique cyclable

a I'échelle d’un territoire.
Vélogik coordonne les actions
des collectivités et des
entreprises pour mettre

en oeuvre vos projets vélo.
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Un monde assisté

Selon une étude récente
(Navigant Research -

avril 2013), le marché mondial
du vélo électrique devrait
poursuivre sa croissance,
passant de 30,6 millions
d'unités par an en 2013 a

37,9 millions en 2020.

La Chine caracole en téte, captant 80 %
des ventes bien que de hombreuses
villes aient interdit son utilisation

d cause... des congestions du trafic

et des accidents induits. L'Europe
occidentale, en rapide développement,
tiendrait la seconde place. Nos voisins
d'outre-Rhin roulent en téte. Selon
I'association allemande Zweirad-Indus-
trie-Verband (ZIV), environ 450000
vélos électriques pourraient étre
commercialisés d'ici Ia fin de I'année,
s0it 70000 unités de plus qu'en 2012.
En France, les 46100 vélos vendus en
2012, contre 37000 en 2011, font pale
figure. « C'est le marché des particuliers
qui est le plus important. Peu de villes
acheétent des grosses flottes de vélos a
assistance électrique (...). Le marche ne
progresse pas au niveau des attentes
des professionnels, qui avaient anticipé
une croissance plus forte, a l'instar des
pays voisins », déplore Francois Lucas
directeur de la marque Arcade Cycles.
Budgets des collectivites en berne

et frilosité restent les deux raisons
les plus freqguemment évogqueées.

Francois Lombard de Néovélo s'appuie sur I'expertise technique de son atelier pour la fourniture
et la maintenance des flottes des collectivités. © Alain Dalouche

L'expérimentation en cours par Vinci Park, dans le parking Lobau-Rivoli, au centre de Paris,
porte sur huit vélos électriques Arcade a cardan, en libre-service. © Alain Dalouche

Le libre-service se branche

Nice, Lyon, Monaco... De plus en plus de municipalités évoquent
I'intégration de vélos a assistance électrique (VAE) dans leurs offres
de vélos en libre-service. Des solutions a 'embarquement de la
batterie existent, a I'image du nouveau centre de mobilité de Vinci
Park ouvert au centre de Paris, de Matra qui fait porter la batterie
par les usagers ou de la toute nouvelle pile a combustible de Gitane.

Depuis le 10 juin,
Vinci Park a dédié un
espace de location
de vélo a assistance
electrique (VAE) dans
le parking Lobau-
Rivoli, au centre de

VILLE & VELO N°60 SEPTEMBRE/OCTOBRE 2013

« Le service est
actuellement testé
sur les abonnés
du parking »

Paris. « Le service est
actuellement testé sur
les abonnés du parking »,
précise Cathy Vigier, res-
ponsable communication
de I'entreprise. Ce centre
de mobilité de nouvelle
génération, ainsi nommeé
par Vinci, permet, a I'aide d'écrans tac-
tiles, d'identifier les meilleures solu-
tions de déplacement: transports en
commun, a pied ou en véhicule indi-
viduel, dont des VAE. A Nancy, I'autre
centre de ce type ne dispose pas de
cette flotte, « davantage adaptee aux
zones denses », selon I'opérateur qui
envisage de développer cette offre.
Huit vélos Arcade avec motorisation
a l'avant attendent preneurs. « Vinci
souhaitait des vélos francais et Arcade
peut personnaliser des petites flottes.
Ces veélos avec transmission par cardan
évitent les salissures et les déraille-
ments », précise Yann Devaux pour
Green on, I'entreprise partenaire qui



Dans le nouveau centre de mobilité Vinci Park, des écrans tactiles permettent de calculer le meilleur
itinéraire et le mode de deplacement le mieux adapté © Alain Dalouche

a également développé l'interface
Internet de réservation.

Autre initiative ? Celle de Matra, qui
bat la campagne avec
un systéme de location
de batterie: « Notre
approche est différente,
avec une batterie qui n'est
pas sur le véhicule mais
portée par l'utilisateur.
Notre solution est un sac
qui s'accroche sur le gui-
don ou une batterie por-
tée dans un sac a dos avec une connec-
tique de type jet-ski », précise Francois
Lombard, responsable communication.
Nous résolvons ainsi les problémes de
recharge. On peut également imaginer
que le chargeur puisse servir a tous les
appareils nomades. »

Une assistance
sans électricité

Derniere nouveauté en date? La
pile a hydrogéne. Voila I'innovation
présentée par Gitane le 30 mai der-
nier au congres du Club des villes
et territoires cyclables, a Nice. Son
nom? L'Alter Bike. Sa disponibilité ?
Dés 2014 pour les collectivités et en
2016 pour le grand public, assure la
marque. « C'est un prototype mais
il roule! L'Alter Bike est actuelle-
ment essayé par nos entreprises

« Notre
approche est
différente, avec
une batterie
portée par
['utilisateur »

partenaires et rentre en production
debut 2014. L'idée est de rendre le
vélo indépendant de la charge »,
avance David Limaux,
responsable marketing
de Cycleurope, proprié-
taire de la marque. La
recharge de la batte-
rie par la pile a hydro-
géne remplace I'éner-
gie électrique. Sur le
plan environnemental,
I'entreprise vante les
qualités de cette énergie qui « ne
rejette que de I'eau pure, produite a

Les velos Arcade sont assemblés en France
© Arcade

partir d'une réaction chimique éco-
logique ». L'empreinte carbone de
la pile a hydrogéne serait 20 fois
plus faible que celle d'une batte-
rie au lithium et se recycle entie-
rement. Cette innovation s'appuie
sur une nouvelle génération de piles
stockant I'hydrogéne dans des car-
touches recyclables, ainsi que sur
une architecture électrique hybride
pilotant le couple entre batterie Li-
ion et pile a hydrogéne. Une techno-
logie qui pourrait faciliter I'usage,
notamment sur les flottes parta-
gees. m

Au guidon se retrouve frequemment un témoin de charge de batterie. @ Matra
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Pourquoi ne pas utiliser
I'hydrogeéne pour la « petite
mobilité », suggere Pierre
Forté, directeur de Pragma
industrie, une entreprise
développant des solutions
pour les piles a combustibles?
L'entreprise a travaillé aux
coteés de Gitane, du groupe
Cycleurope et Ventec, pour
developper le premier velo a
assistance électrique (VAE)
a hydrogéne. Un précurseur?

Ville & Vélo: Quels sont les intéréts
de I'hydrogéne pour un VAE?

Pierre Forté: Pour les opérateurs de
flotte, cela permet de déployer des vélos
sans la mise en place d'infrastructures
pour les recharger. L'intérét premier reste
I'indépendance de la recharge. Ensuite,
sur le vélo, il est possible de mesurer
exactement la quantité d'énergie dispo-
nible. La cartouche ne pése que 500 g et
développe 300 watts/heure, soit environ
6 heures de vélo.

A-t-onrésolu le probléme du colit de
la pile a hydrogéne?

P.F.: Au niveau de la pile, nous sommes par-
venus a étre compeétitifs avec le prix d'une
batterie lithium ion. En revanche le carbu-
rant reste plus cher que le kilowatt/heure.
Nous parvenons a environ 1€ par jour de
combustible, mais quel confort d'usage!

Comment produisez-vous cet hydro-
géne embarqueé?

P.F.: L'hydrogene est produit par une
cartouche contenant un compose
chimique, le borohydrure de sodium
(NDRL, appelé aussi tétrahydruroborate
de sodium) et de I'eau. Cette poudre

VILLE & VELD N°GD

Questions a...

« L'intérét premier reste
'indépendance de la recharge »

Pierre Forte, directeur de Pragma Industries

L'Alter Bike de Gitane, alimenté par une pile a hydrogéne, sera disponible pour les collectivités dés

2014. @ Cycleurope

L'alternative & I'electricité et la charge de |a batterie se trouverait-elle dans |a pile & hydrogéne ?
@© Cycleurope

réagit au contact de I'eau pour fournir
de I'hydrogene.

De la chimie, mais cette énergie
serait-elle toxique?

P.F.: Bien au contraire, le borohydrure
de sodium n'est pas toxique, il est

SEPTEMBRE/OCTOBRE 2013

déja largement utilisé dans d'autres
domaines. Nousy avons apporté une
technologie particuliére de pile a com-
bustible (..). L'hydrogéne est bluffant:
avec zéro empreinte carbone, nous
disposons d'un carburant virtuelle-
ment illimité. m
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Quel que soit votre univers, quel que soit votre parcours. nous vous proposons un vélo a assistance électrique adapté a votre utilisation.
Avec un large choix et les différentes motorisations de nos collections. on a forcément un vélo a assistance électrique pour vous ! 5(

CYCLEUROPE

cycleurope.fr



Le best of des produits et services velo
Retour sur 'exposition du 20° CONGIes enotws s o cristian oy

C'est au ceeur de la
partie exposition du
Palais des congreés
de Nice Acropolis
gque congressistes et
acteurs économiques
se sont rencontrés
et ont pu prendre
le temps d'échan-
ger et de partager
un savoir-faire et
un point de vue sur
I'avenir du vélo et la
mobilité. Sur ce Salon
du velo, les idées ont
continué de circuler.
Tour d'horizon des
exposants du 20¢
congres du Club des
villes et territoires

cyclables a Nice.
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@ ABRIPLUS

Speécialiste des abris urbains, Abri
Plus a su développer depuis vingt
ans un savoir-faire inégalé dans
la recherche de solutions pour
tout abriter: voyageurs, vélos,
motos et conteneurs... Les abris
vélos sont au cceur des réflexions
des collectivités qui veulent
développer I'intermodalité et
limiter la voiture dans la ville.
Aprés avoir equipé toutes les
gares TER de la Région Rhéne-
Alpes avec des box vélos, nous
avons également installé des abris
securisés MODULERE visibles dans
de nombreuses villes francaises
telles que Rouen, Chartres,
Haguenau, Montreuil, La Rochelle,
Nantes, Angers, Saint-Nazaire,
Bezons, Bondues, Bagneux,
Bourges, Colombes, Eysines..
Seul fabricant frangais de supports
sur deux étages (le VEL'HOP),
nous apportons des solutions
globales aux problématigues de
stationnement des vélos. Notre
capacité a produire et installer plus
de 2000 abris par an sur toute la
France fait de nous un partenaire
reconnu pour la qualité de nos
produits et de nos prestations.
www.abri-plus.com

@ AF3V

L'AF3V est une association
d'usagers ayant pour but de
contribuer au développement d'un
réseau ambitieux de véloroutes
et de voies vertes en France. Elle
développe ses actions auprés
des pouvoirs publics, institutions
et collectivités territoriales
pour aboutir au projet d'un
réseau cohérent. L'association
regroupe I'ensemble des acteurs
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intéressés par le développement
des Véloroutes et voies vertes en
France. Elle fédére et représente
plus de 20000 adhérents:
fedérations nationales, acteurs
territoriaux, membres individuels,
associations locales et nationales,
etc. Elle promeut, développe et
anime tout le réseau des voies
vertes et véloroutes de France.
Elle est a I'initiative des Journées
nationales des voies vertes
se déroulant chaque année en
septembre qui sont intégrées
officiellement dans la Semaine
européenne de la mobilité. CAF3V
defend les déplacements dits
« doux » pour la mobilité urbaine,
les loisirs, le sport, la santé et
I'environnement.

www.af3v.org

@ ALTINNOVA

Altinnova imagine, congoit,
fabrique et installe des
équipements innovants pour les
aménagements cyclables. Abris
veélos individuels ou collectifs,
sécurisés ou non, simples ou a
double étage, stationnements
vélos, stations de service pour
cyclistes, créations sur-mesure...
L'équipe travaille quotidiennement
aux cotes des collectivités et
entreprises pour favoriser la
pratique duvélo. Depuis la création
en 2003 du concept inedit de
stations-services pour cyclistes
(gonflage, lavage, réparation..),
la société n'a cessé de proposer
des innovations cyclables pour
accompagner le déeveloppement
de la pratique du vélo. Parmi
ses realisations: 45 consignes
collectives de 48 3 72 places de
stationnement vélos dans les gares

TER de la Région Rhéne-Alpes,
28 abris collectifs sécurisés a Lille
Métropole, plus de 300 consignes
individuelles & Nantes Métropole
et a Grenoble, les deux plus
grandes vélostations frangaises
equipees de racks double etage
(Lille — 550 places et Toulouse —
B68 places), des consignes vélos
individuelles et collectives en lle-
de-France dans le cadre du projet
Véligo... Cette dynamique a été
recompensée par la remise d'un
Talent du Vélo 2013!
www.altinnova.com

©» ARCADE CYCLES

Arcade cycles est |e spécialiste du
velo mobilité. Dans notre usine
de Vendée, nous produisons
35000 velos par an destinés aux
professionnels de la location et en
particulier aux villes. Nous sommes
spécialisés dans la fabrication
de veélos de ville et de vélos a
assistance électrique adaptés
a la location longue durée ou en
libre-service. Arcade est I'acteur
de référence du vélo a cardan en
Europe (transmission propre sans
chaine, sans cambouis et sans
maintenance). Cette année encore,
Arcade innove et a présente
au congres du Club des villes et
territoires cyclables son VAE avec
recharge dela batterie a induction,
sans fil ni contact. Facile a mettre
en ceuvre, c'est une solution
économigue pour les villes qui ont
des VAE en utilisation partagée.
www.arcadecycles.com

@ CLEAN ENERGY PLANET

Fondée en 2006, Clean Energy
Planet est une jeune entreprise qui
s'engage dans le développement
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durable. Nos défis sont doubles:
favoriser la mobilité durable
grace a une gamme de produits
veéritablement innovants, et offrir
des conseils aux entreprises pour
des projets environnementaux.
Clean Energy Planet produit des
infrastructures de charge et des

ere
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et |
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parkings sécurisés pour les deux-
roues électrigues (verrouillage et
recharge). L'innovation de notre
produit porte sur I'autonomisation
delamise encharge de la batterie
et du verrouillage des deux-roues
électriques ou non. |l se difféerencie
par la sécurisation globale du
systéeme. Il assure confort et
tracabilité pour |'utilisateur
(disponibilité, réservation, charge
électrique), pour |'exploitant
(automatisation des informations,
securisation du matériel) et pour
le gestionnaire du parc
(surveillance automatique,
remontées automatiques
d'informations sur I'état du
parc..). Clean Energy Planet se
place en premiére ligne dans le
domaine de la mise a disposition
de parcs de deux et trois-roues
électriques privés ou publics.
Avec une vingtaine de stations
implantées, Clean Energy Planet
est le leader incontournable
de I'intermodalité communale.
L'orientation « intermodale »
de I'offre permet d'intégrer sur
une méme carte d'utilisateur les
abonnements voiture, bus, train
et vélo électrigue.
www.cleanenergyplanet.com

©) CLEAR CHANNEL

Clear Channel France est une
filiale de ClearChannel Outdoor,
un acteur majeur mondial de la
communication extérieure avec
750000 dispositifs publicitaires
dans 40 pays a travers les cing
continents, 7800 collaborateurs et
un chiffre d'affaires de 3 milliards
de dollars en 2011. Clear Channel
France constitue le deuxieme
marcheé du groupe apres les

Etats-Unis, avec 125000 faces
publicitaires. U'entreprise a réalisé
un chiffre d'affaires de 257 millions
d'euros en 2011et emploie plusde 1
000 collaborateurs. En 2013, Clear
Channel refond l'intégralité de son
offre autour de quatre univers: le
Mobilier urbain, le Grand format,

le Bus, le Digital. Clear Channel
propose, parmi ses gammes de
mobilier urbain, une solution
innovante pour le stationnement
securisé des velos.
www.clear-channel.fr

@ CYCLEUROPE

Le groupe Cycleurope, concepteur,
fabricant et distributeur de
bicyclettes, propose des solutions
innovantes pour la ville. Leader sur
le marcheé des veélos a assistance
électrique et partenaire de
La Poste depuis de nombreuses
années, Cycleurope innove en
permanence pour répondre aux
enjeux de mobilité. Le partenariat
de Cycleurope, avec la societe
Pragma Industries, qui développe
de nouvelles méthodes de
production de pile a combustible,
et |a société Ventec, qui allie les
compétences entre I'industrie du
véhicule électrigue et le secteur
de I’électronique, a permis le
développement d'un nouveau
concept ALTERBIKE: un vélo a
assistance électrique a pile a
combustible.

www.cycleurope.fr

@ ECO-COMPTEUR

Eco-Compteur, leader mondial des
systemes de comptage de vélos
et de piétons depuis 1998, met
depuis toujours son expertise et
sa capacité d'innovation au service
des modes de déplacement doux.
Le dernier développement en
date, I'Eco-TOTEM, qui affiche en
temps réel le nombre de cyclistes,
est déja un grand succes. Les
solutions de comptage dédiées
d'Eco-Compteur permettent aux
gestionnaires d'infrastructures
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cyclables et piétonnes de mieux
planifier, sécuriser et gérer leurs
investissements. Elles fournissent
des données fiables et directement
exploitables, grace au logiciel Eco-
Visio, qui permet de produire en
quelques clics des graphiques et
rapports de synthése. Eco-Visio

(o

i) FUB

La FUB (Fédération francaise des
usagers de la bicyclette), avec plus de
20000 membres a travers son réseau
de 180 associations locales, agit pour
apporter des réponses concretes
aux préoccupations des cyclistes et
promouvoir F'usage du vélo comme

s'enrichit a larentrée d'un nouveau
module intégrant les données
météo locales pour des analyses
toujours plus précises. Eco-
Compteur est basé a Lannion et
possede une filiale au Canada et un
réseau mondial de distributeurs.
Plus de 8000 compteurs — des
produits de haute qualité congus,
fabriqués et testés en France—ont
déja éte installés dans 40 pays.
WWwWw.eco-compteur.com

@ FFCT

La Fédération francaise de
cyclotourisme regroupe 124000
adhérents répartis au sein des
3100 clubs. Elle représente la
plus importante association au
monde gérant la pratique de la
randonnée a vélo. Elle propose
un large éventail d'activités, a
I'exception de la compétition. Le
cyclotourisme englobe la pratique
du loisir et du tourisme & vélo,
route et VTT (3500 manifestations
par an), et réepond aussi a la mise
en valeur des territoires a travers
le tourisme, le sport-santé et la
culture. La fédération apporte
SON concours et son expertise pour
tous les projets d’aménagement,
permettant une meilleure
cohabitation entre les usagers.
Elle decerne aussi le label « Ville
vélotouristique » aux collectivités
territoriales offrant aux adeptes
du vélo un accueil, des services
et des équipements adaptés a la
pratique du cyclotourisme. Elle
participe également a I'animation
et a la valorisation des territoires,
notamment avec le portail du
tourisme a vélo.
www.veloenfrance.fr

www.ffct.org

mode de déplacement quotidien. En
2004, la FUB a crée et mis en place
un systéme de marquage BICYCODE®.
Ce marguage est un nuUMero unique
et standardisé, gravé sur le cadre
d'un vélo et réféerencé dans un
fichier national en ligne accessible
aux forces de I'ordre. L'objectif
est de permettre la restitution
des vélos a leurs propriétaires
en cas de vol. A ce jour, plus de
136000 vélos ont été gravés grace
aunréseau de 170 opérateurs. Par
ailleurs, la FUB effectue chaque
année des testsde résistance sur les
antivols presents sur le marche. Plus
de 185 modéles ont été testés depuis
le lancement de la Commission
antivols.

www.fubicy.org/ www.bicycode.org,

@D HILLTECKS

Présente sur le marché frangais
depuis 2007, la société Hilltecks
propose trois gammes de vélos
a assistance électrique. Hilltecks
Bike avec Richard Virenque
- Inovelo, gamme innovante -
Voltais, le vélo accessible a tous.
Au fil des années, Hilltecks a su
developper un partenariat solide
aupreés de ses distributeurs et a
ainsi créeé des solutions innovantes
et brevetées comme la gamme
Inovelo, seule gamme de VAE &
proposer un véritable capteur de
force symétrique. Dans le méme
temps, Hilltecks vient de finaliser
le premier vélo a assistance
électrique entiérement dédié a
la location. Hilltecks présente
d'autres nouveautés pour la
saison prochaine: un vélo urbain
ultradesign et des kits complets
a adapter sur tout type de vélos.
www.hilltecks.com
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& INCM

L'INCM est I'unique organisme
de formation professionnelle en
France qui prépare aux branches
specialisées dans la maintenance,
la réparation et le commerce du
cycle. 'INCM s'adresse aussi bien
aux jeunes qu'aux professionnels
du cycle par la formation
permanente.

www.incm.asso.fr

9 LKF

La société LKF, groupe GEVEKO,
fabrique et distribue partout
en Europe le marquage routier
thermoplastique préfabriquée
PREMARK®. Son application,
simple et rapide, est possible
toute I'année: un balai et un
chalumeau au gaz propane
suffisent. PREMARK® est fabriqué
conformément a la certification
NF2 (bande blanche préfabriquée
rétrorefléchissante ou non-
rétrorefléechissante; durée devie:
1 million de passages de roues).
LKF propose aux collectivites
locales et territoriales tous
les modeéles réglementaires de
fleches, chevrons et pictogrammes
« homme avélo », et peut aussi
répondre 3 vos demandes de
réalisations personnalisées et sur
mesure. La gamme PREMARK®
nous vaut de nombreuses
certifications (NF ASCQUER— NF
Environnent)

www.premark.com

) MOVIKEN

Moviken est une PME
indépendante, créée en 2002, dont
le métier est le développement,
la mise en place, I'exploitation
et la diffusion de contenus et
de systéemes d'information liés
aux déeplacements et a la mobilité
durable: contenus et solutions
d’information multimodale,
assemblant les différents modes
de transports, transports publics,
velo, voiture, avion, Internet
et le télephone mobile étant
les canaux essentiels de cette
activité. Depuis 2008, Moviken
a développé un savoir-faire
specifigue en matiere de vélos, a
travers le projet de R & D PORT-
VERT, financé par le ministere
des Transports dans le cadre du
Predit, et qui a permis de définir
un corps de doctrine pour la
navigation velo, cartographie et
recherche d'itinéraire. Moviken
s'est associé a I'lFFSTAR dans ce
projet de recherche, expérimenté
a Rouen et Champs-sur-Marne.
Ce projet de R & D a établi la
cartographie de la cyclabilite:
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® 5 niveaux de cyclabilité
definissent la sécurité des voiries.
® Représentations carto-
graphigues des aménagements et
autrevoiries cyclables.

@ Connexion avec les transports
publics.
www.moviken.com

{® NANTES METROPOLE:
capitale duvélo urbain en 2015
Le plan vélo de Nantes Métropole
(40 millions d'euros sur quatre
ans) est basé sur une stratégie en
trois volets visant a augmenter de
facon significative I'utilisation de
la bicyclette.

@ Offrir de meilleures conditions
de sécurité et de confort sur les
routes et les voies publiques
a travers un programme de
travaux spécifiques, des services
de location, etc, en étendant le
reseau de vélos en libre-service
(102 stations, 950 vélos) et les
flottes de bicyclettes pour les
etudiants et les entreprises. En
2012, Nantes Métropole a lancé
un nouveau service de location
de vélos pliants baptisé Cyclotan,
en lien avec I'abonnement aux
transports publics, et a également
subventionné I'acquisition de
2000 velos a assistance électrique
dans le cadre d'un dispositif d'aide
jusqu'a 300 €/vélo, des services de
stationnement public sécurisés,
avec la mise en place de casiers
pour bicyclettes sécurisés dans
les sites parc-relais de I'ensemble
des gares (1000 stationnements
velosen 2013 a la gare de Nantes).
e Convaincre de modifier la
culture de mobilité urbaine en
communiquant et en encourageant
les personnes a faire du vélo.

e Contraindre l'utilisation de la
voiture et crédibiliser la chaine de
solutions alternatives proposées.
Apres trois ans d'intense
mobilisation, les résultats sont
la. La part modale vélo a plus
que doublé entre 2008 et 2012,
passant de 2% a 4,5 % et méme
5,3 % a l'intérieur du périphérique.
Nantes Métropole a été retenue
pour accueillir le congrés Velo-City
2015 en partenariat avec I'ECF.
www.nantesmetropole.fr

{» NICE COTE D'AZUR

A I'occasion du 20° Congrés du
Club des villes et territoires
cyclables & Nice en mai 2013, le
président de la Métropole Nice
Céte d’Azur, Christian ESTROSI,
a annoncé le déploiement des
vélos a assistance électrique
en libre-service pour 2014 en
complément du service Vélobleu.
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Cette évolution innovante a pour
objectif de palier les contraintes
topographiques de notre territoire
meétropolitain en offrant un
service de qualité a I'ensemble des
administrés. Le service Vélobleu
inauguré en 2009 est en constante
progression et est devenu un mode
de transport & part entiére pour
les métropolitains, comptant pres
de 3 millions de locations depuis
son lancement et plus de 13000
abonnés. La mobilité cyclable est
au coeur des projets urbains:

® leréseaucyclable nigois atteint
68 km,

@ de nouveaux cédez le passage
cycliste ont été installés le long
de I'extension de la ligne 1 du
tramway,

@ le réeaménagement de la gare
Thiers sera |'occasion de réaliser
un parc de stationnements vélos
securise,

@ lesopérations d'aménagements
en cours dans la plaine du Var
(stade Allianz Riviera et éco-
quartiers) élargissent le réseau
cyclable structurant.

Le vélo est sur |a piste du succes!
www.nicecotedazur.org

(7 SOWEGO

Filiale du groupe Oxylane-
Décathlon, Sowego propose aux
collectivités et aux entreprises
des solutions pour développer le
bien-étre des habitants et salariés
via une mobilité plus active (& pied,
a vélo, en trottinette...). Sowego
congoit et met en ceuvre partout
en France des solutions clé-en-
main, en achat ouleasing, adaptées
aux besoins des entreprises et
collectivités. Pour cela Sowego
s'appuie sur une large gamme de
produits (vélos, trottinettes...)

Nismens

s

adaptés aux besoins, innovants
(ex: nouveau velo Tilt pliant
« 1 seconde ») et exclusifs,
de services (livraison,
personnalisation, formation,
entretien regulier par
les techniciens experts,
communication,..), des
infrastructures modulaires et
valorisantes pour le stationnement
des vélos et des kits « Mobility
Booster » pour inciter et valoriser
le changement de mobilité.
www.sowego-mobility.com

& VIAVELOD

L'association Viavelo est un
atelier associatif dans lequel les
adhérents apprennent a réparer et
entretenir leur bicyclette ou tout
cequiroulea laforce des jambes et
des bras! Quel que soit le nombre
de roues. De la simple crevaison
au réglage de la transmission,
en passant par le dévoilage... les
(petits) mystéres de |a mécanique
sont accessibles & tous. Le
fonctionnement de I'atelier vélo
est basé sur le recyclage et la
réutilisation de vélos et de piéces
détachées récupérées auprés des
particuliers, des déechetteries et
autres sources. Ses objectifs sont:
e D'acquérir une certaine vélo-
nomie (autonomie appliquée au
velo!): que chacun sache réparer
et entretenir sa monture.

e De donner une deuxieme
vie au matériel, d'éviter le
gaspillage, de limiter I'impact
d'une consommation effrénée sur
I'environnement.

® De promouvoir la pratique de
tout ce qui roule a la force humaine
et ses bienfaits sur la santé.
www.viavelo.asso-web.com
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Ca bouge dans les transports
Une étude de I'observatoire « LCL en ville »

L'étude que vient de réaliser
I'observatoire « LCL en ville »
apporte de nouveaux éclai-
rages sur les changements de
comportement de mobilité a
I';euvre dans la société francaise
et conforte les observations
récentes. Méme si des dispari-
tés importantes existent entre
la Région capitale et les autres
Régions francaises, c'est un
meéme mouvement vers moins
et mieux d'auto et davantage
de transports publics et de
modes actifs qui s'observe
dans la mobilité quotidienne des
Francais. Explications.
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bservatoire LCL en ville
- pinionWay a été menée

10 juin 2013 sur un échan-
n de 802 personnes représentatif
nla méthodologie des quotas) de
ion active urbaine dgée de
s, habitant dans une agglo-
mération de plus de 30 000 habitants.
Elle fait état de la mobilité de cette
catégorie a travers les modes de trans-
ports utilisés. Cette étude concerne
la France entiére, avec toutefois une
analyse distincte entre I'lle-de-France
et les autres Régions francaises

La marche au ceeur des mobilités
quotidiennes des Franciliens

Selon I'enquéte, la marche occupe une
place majeure dans les deplacements
quotidiens des Francais, et notamment
des Franciliens, puisque 17 % d'entre
eux affirment que la marche est leur
mode de déeplacement principal, contre
16 % pour la voiture. Ce résultat fait

écho a I'Enquéte Globale Transport
réalisée en lle-de-France« en 2011. De
maniere générale, il apparalt que la
marche occupe aujourd'hui une part
importante des déplacements des
actifs en milieu urbain. En province
ou en lle-de-France, respectivement
15 % (contre 52 % pour la voiture) et
17 % (contre 16 % pour la voiture) des
actifs urbains utilisent la marche pour
leurs déplacements guotidiens.

La place de I'automobile toujours
prépondérante en France: I'exception
francilienne?

Si la marche explose, la voiture reste
le mode de transport le plus souvent

* Enlle-de-France en 2010, 38 % des déplacements
quotidiens sont effectués en voiture contre 39 %
a pied (20 % en transports publics, 14 % en
2RM et 1,4 % a vélo). En 2010, 45 % des actifs
occupés utilisent leur voiture quotidiennement,
19 % utilisent la marche et 21 % les transports
publics. Source : Enquéte Globale Transport 2011.



utilisé par les actifs urbains
en France: 39 % d'entre eux
résidant en milieu urbain
|'utilisent pour se déplacer.
Pour 28 % d'entre eux, elle
reste le mode de trans-
port « idéal ». Cependant,
en lle-de-France, I'auto-
mobile occupe une place
moins importante dans la
part modale des déplace-
ments: seuls 16 % des actifs
urbains l'utilisent comme
principal mode de dépla-
cement contre 38 % des
déplacements effectués le
plus souvent en métro ou
RER et 17 % a pied. A titre
de comparaison, I'enquéte
révele que, dans le reste
des villes francaises, 52 %
des actifs utilisent la voi-
ture contre seulement 15 %
qui utilisent la marche a pied
et 4 % les transports publics
type métro/RER. Les résul-
tats de I'EGT 2011 montrent

la méme tendance: dans les
zones urbaines denses de
I'Mle-de-France, les déplace-
ments quotidiens en voiture
par personne se sont stabili-
sés, voire ont diminué pour
la premiére fois depuis 1976.

Vers de nouveaux modes de
déplacements

On observe ainsi une véri-
table évolution dans la
maniére de se déplacer des
Franciliens (explosion de la
pratique de la marche, dimi-
nution de I'usage de la voi-
ture). Plus la zone est dense,
plus les déplacements évo-
luent vers une augmentation
de 'usage des transports
publics et des modes actifs.
Selon I'enquéte, 18 % des
actifs urbains utilisent le
VLS au moins occasionnel-
lement en lle-de-France et
13 % en France. Enfin, 12 %
des actifs urbains francais

interrogeés utilisent plus
souvent le vélo qu'il v a
5ans, et 26 % marchent plus
souvent qu'ily a 5 ans.

Par ailleurs, I'enquéte
révele une évolution de
I'image de la voiture. Mode
de transport privilegié, car
considéré comme rapide et
confortable, la voiture tend
cependant, pour un nombre
croissant de Francais, a étre
percue comme polluante
et non écologique. lls sou-
lignent d'autres aspects
négatifs, comme la passivité
que généere I'automobile.
Autre signe que les repré-
sentations évoluent: a la
question: « Selon vous, quel
mode de transport devrait
étre privilégié/généralisé
a l'avenir? », le tramway
arrive en téte des réponses
(14 %), suividu vélo (12 %) et
des transports en commun
M%).=m

Rappel: Enquéte Globale Transport 2011 - [le-de-France

m Déplacements en transport
collectif par jour
(+ 21 % depuis 2001).

m Déplacements a vélo
(x 2 entre 2001 et 2010, soit
0,6 million de déplacements
quotidiens a vélo).

BULLETIN

mPratique de la marche (on
constate que la pratique de la
marche n'avait cessé de chuter
depuis 1976, et qu'entre 2001
et 2010 les déplacements a pied
ont exploseé).

D'ABONNEMENT A

m Déplacements en deux-roues
motorisés (+ 34 % entre 2001
et 2010).
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président de la League of American Bicyclists, Etats-Unis

Quel role joue la League dans les
politiques cyclables et dans la pratique
quotidienne du vélo dans un pays comme
les Etats-Unis?

Aux Etats-Unis, un peu comme en Europe,
chaque Etat dispose de son propre code
de |a route, de son schéma directeur de
transport et de ses priorités en matiere
de financement. Aujourd'hui, et plus
largement depuis ces 133 derniéres annees,
la League agit pour que le vélo soit bien
pris en compte dans chacun des 50 Etats.
Elle intervient aussi pour que les priorites
de financement national et les programmes
d'investissements intégrent le vélo. Nous
participons a I'élaboration des normes en
matiéere d'equipements, de programmes
d'éducation et pour une politique nationale
en faveur du velo. Enfin, elle veille 3 |1a
bonne cohérence dans la maniere d'amena-
ger les routes (signalisation, marquage au
sol...). Ce que nous essayons de faire, c'est
établir une norme en matiére de politique
cyclable et de programmes d'éducation a
I'echelle nationale. A I'heure actuelle, par
exemple, nous plaidons a 'échelle fede-
rale en faveur de mesures importantes
pour |a sécurité du cycliste: des mesures
que nous espérons déclinées par chaque
Etat dans ses objectifs. Nous avons ainsi
adopte |'approche suédoise « Vision Zero »
et voulons voir les accidents et les déeces
de cyclistes reduits de moitié d'ici 2020 et
encaore de moitié d'ici 2025.

Quelques repéres

Que sont les programmes « Bicycle
Friendly America » et « Smart Cycling »?

La League est connue pour ces deux
programmes qui illustrent bien son action
a travers les Etats-Unis. Il y a dix ans,
nous avons lancé le programme « Bicycle
Friendly Community »: nous pouvons
dire que C'est un croisement entre le pro-
eramme d'audit ByPad et le role de re-
seau et d'assistance technigue que tient
le Club des villes et territoires cyclables
en France. Les villes remplissent un for-
mulaire detaillé, et nous recueillons les
reponses et les informations, puis nous
évaluons en retour la qualite de leur poli-
tique cyclable. Le plus important, @ mon
sens, c'est d'apporter des recommanda-
tions, des commentaires et des réactions
plus approfondis et complets sur ce que
doit faire une ville pour s'améliorer. Plus
de 600 communautés ont déja candidate.
Prés du tiers a eté recompense.

Nous avons egalement un programme
d'eéducation au velo depuis plus de 30
ans, devenu la référence dans le domaine.
La League compte un réseau de prés de
2 000 instructeurs certifies qui dispensent
un enseignement qui se référe a une méme
plate-forme pedagogique dans tout le
pays, aussi bien a I'echelle locale que
fedérale. Nous sommes d'ailleurs en train
d'améliorer ce programme: nous faisons en
sorte que 'enseignement soit plus acces-
sible, car le programme est trés intense!
Nous avons beaucoup d'informations et de
conseils a partager avec des personnes de
plus en plus nombreuses!

Pour vous, ol en est le vélo aux Etats-
Unis?

L'histoire du cyclisme aux Etats-Unis
est maintenant vraiment positive. Apres
des decennies d'absence, les citoyens
prennent enfin conscience que le velo
est une bonne chose pour les villes. Les
individus aiment le velo et aimeraient
en faire dans un environnement secu-
rise! D'autre part, les maires realisent
que la pratique du vélo par les citoyens
est le gage d'une ville saine, désirable et
économiquement prospere, et les cita-
dins americains demandent a ce que le
velo soit considéré comme une option
et un mode de transport realistes. Dans
Ce constat, deux points sont essentiels
a retenir: ce ne sont pas uniguement les
cyclistes avertis qui souhaitent que le
vélo s'impose comme mode de transport
a part entiére, et le veélo doit étre une
option, au méme titre que la marche, les
transports en commun, le covoiturage et
méme la voiture solo.

Il est evident que nous avons encore un
long chemin a parcourir dans la plupart
des villes ameéricaines, mais, au moins,
nous allons enfin dans la bonne direction!
Les individus conduisent moins — notam-
ment les jeunes, qui ont moins de chance
d‘obtenir leur permis de conduire qu'il y
a deux ou trois géneérations et qui ont
tendance a revenir nombreux vivre dans
les centres-villes. m

= 1880 : création de la League
of American Bicyclists
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= 20 000 membres individuels,
300 000 cyclistes affilies a plus
de 900 oreanisations locales
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= Les trois Etats les plus
« Bicycle-Friendly » :
Washington, Colorado, Oregon

= Pour en savoir plus :
http://lwww.bikeleague.org



